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RINGKASAN 

 

SHANTY L. MANULLANG. Kajian Stabilitas Operasional Kapal Longline 60 
GT. Dibimbing oleh  JAMES P. PANJAITAN dan BONAR P. PASARIBU.  
 

Stabilitas suatu kapal baik kapal niaga maupun kapal perikanan sangat perlu 
diutamakan agar operator kapal dapat memperhitungkan bagaimana kondisi 
stabilitas kapal yang akan dioperasikan.  

Oleh karena itu didalam penelitian ini dilakukan perhitungan untuk 
mengetahui tentang stabilitas operasional kapal longline dimana parameter 
stabilitas ini dapat dilihat dari bentuk geometri kapal ketika berlayar di laut. 

 Penelitian ini dilakukan dengan cara menganalisis stabilitas operasional 
kapal dengan menganalisa kurva stabilitas GZ yang dibandingkan dengan standar 
yang ada. Hasil perhitungan stabilitas kemudian dibandingkan dengan standar 
stabilitas kapal yang dikeluarkan oleh United Kingdom Regulation [The Fishing 
Vessels (Safety Provision) Rules, 1975] (Hind, 1982) dan International Maritime 
Organization (IMO) pada Torremolinos International Convention for The Safety 
of Fishing Vessels-regulation 28 (1977) melalui kurva GZ. 

 Hasil yang diperoleh menunjukkan bahwa pada tinggi gelombang 1 meter 
kondisi yang aman bagi kapal longline 60 GT ini untuk melakukan operasi 
penangkapan yaitu pada draft  1. 54m (KG kapal 2.2m), draft 1.8m (KG kapal 
2.15m dan KG 2.2m), draft 2.0m (KG kapal 2.1m dan KG 2.15m) and draft 2.2 
(KG kapal 2.07m dan KG 2.1m). Untuk tinggi gelombang  1.5 meter kondisi yang 
aman bagi kapal ini untuk melakukan operasi penangkapan adalah pada draft 
1.54m (KG kapal 2.15m), draft 1.8m (KG kapal 2.2m), draft 2.0m (KG kapal  
2.15m dan KG kapal 2.2m), draft 2.2m (KG kapal 2.1m dan KG kapal 2.15m), 
sedangkan untuk tinggi gelombang 2 meter kondisi yang aman dalam melakukan 
operasi penangkapan adalah pada draft 2.0m (KG kapal 2.15m dan KG kapal 
2.2m), draft 2.2m (KG kapal 2.15m). 

 
 
 

Kata Kunci: stabilitas, lengan penegak, draft, sudut oleng. 
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ABSTRACT 

SHANTY L. MANULLANG. A study on The Operational Stability of Longliner  
60 GT. Supervised by JAMES P. PANJAITAN and BONAR P. PASARIBU.  

 

A study was conducted to examine the operasional stability of a tuna 
longline sized 60 GT. The righting arm of a ship is the primary measurement used 
to evaluate a fishing vessel’s stability. The righting arm curve is calculated from 
the center of gravity and center of buoyancy at a series of fixed heel angles. In this 
research the righting arm are calculated. The criteria of stability are from IMO. 
The result indicated that the change of draught can make the vessel unstably.  

The best condition for tuna longliner 60 GT to operation in safety is in 
draught 1.54m (KG 2.2m), draught 1.8m (KG 2.15m and KG 2.2m), draught 2.0m 
(KG 2.1m and KG 2.15m) and draught 2.2 (KG 2.07m and KG 2.1m) for 1 meter 
in wave height, for 1.5 meter in wave height the best condition in draught 1.54m 
(KG 2.15m), draught 1.8m (KG 2.2m), draught 2.0m (KG 2.15m and KG 2.2m), 
draught 2.2m (KG 2.1m and KG 2.15m),and for 2 meter the best condition to 
operate the vessel is in draught 2.0m (KG 2.15m and KG 2.2m), draught 2.2m 
(KG 2.15m). We also used statistical method to analyze the effect of the changing 
of draught. 
 

Keywords : stability, righting arm, draught, heel angle. 
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TERMINOLOGI 
 
After perpendicular (garis tegak buritan,AP) : Garis tegak yang ditarik melalui 

titik perpotongan antara sisi belakng linggi kemudi (titik tengah poros 
kemudi apabila tidak terdapat linggi kemudi) dan tegak lurus dengan garis 
dasar. 

Breadth (B) (meter) : Lebar terlebar kapal dan umumnya terdapat pada bagian 
midship. 

Coefficient of block (Cb) : perbandingan antara volume badan kapal yang berada 
di bawah permukaan air dengan volume balok yang dibentuk oleh 
panjang, lebar dan tinggi balok. 

Coefficient of prismatic (Cp) : perbandingan antara volume badan kapal yang 
berada di bawah permukaan air dengan volume prisma yang dibentuk oleh 
luasan penampang gading besar dan panjang prisma 

Coefficient of waterplane (Cw): perbandingan antara luas penampang garis air 
dengan luas empat persegi panjang yang dibetuk oleh panjang dan lebar 
segi empat. 

Coefficient of vertical prismatic (Cvp) : perbandingan antara volume badan kapal 
yang berada di bawah permukaan air dengan volume prisma yang dibentuk 
oleh luasan penampang garis air tinggi prisma. 

Coefficient of midship (CÄ): perbandingan antara luas penampang gading besar 
yang berada dibawah  permukaan air dengan luas empat persegi panjang 
yang dibentuk oleh pankang dan lebar segi empat. 

Centre of buoyancy (B) : titik khayal yang merupakan pusat seluruh gaya apung 
pada kapal yang bekerja vertikal ke atas. Posisi titik ini, berdasarkan 
jaraknya dari tengah kapal, atau dari Fore Perpendicular (FP) atau dari 
After Perpendicular (AP) disebut Longitudinal Centre of Buoyancy (LCB) 
dan dari base line atau kneel disebut Vertical Centre of Buoyancy (VCB). 

Centre of Gravity : titik khayal yang merupakan pusat seluruh gaya berat pada 
kapal yang bekerja vertikal ke bawah. Jarak titik berat tersebut diukur.  

Depth (D) (meter): tinggi kapal yang diukur dari badan kapal terbawah hingga dek 
terendah dan umumnya tepat di bagian midship. 

Draft (sarat air kapal, d) (meter): jarak vertikal antara garis dasar sampai dengan 
garis air muatan penuh yang diukur pada pertengahan panjang garis tegak 
kapal. 

Fore perpendicular (garis tegak haluan FP): garis tegak yang ditarik melalui 
perpotongan antara linggi haluan dengan garis air muatan penuh dan tegak 
lurus dengan garis dasar (base line). 

Gravity (g) (m/det2): percepatan gravitasi bumi (9.8 m/det2). 

Gross tonnage (GT): volume ruangan-ruangan tertutup dan dianggap kedap air di 
dalam kapal. 
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Length over all (LOA) (meter): jarak mendatar antara ujung depan linggi haluan 
sampai dengan ujung belakang linggi buritan kapal. 

Length of perpendicular (LPP) (meter): panjang badan kapal antara dua garis 
tegak AP (After Perpendicular) dan FP (Fore Perpendicular). 

Longitudinal Centre of Buoyancy (LCB) (meter): jarak maya dimana titik pusat 
daya apung (B) vertikal berada. 

Metacentre (M): titik khayal yang merupakan titik potong dari garis khayal yang 
melalui titik B dan titik G saat kapal berada pada posisi tegak dengan garis 
khayal yang melalui titik tersebut saat kapal berada pada posisi miring 
akibat bekerjanya gaya-gaya pada kapal. 

Midship (Ä): bagian tengah kapal. 

Periode gelombang (T) (detik): waktu yang dibutukan untuk lewatnya dua puncak 
atau dua lembah gelombang yang berurutan. 

Tinggi gelombang (H) (meter) jarak vertikal suatu titik di puncak gelombang 
terhadap suatu titik di lembah gelombang. 

Ton displacement (D) (ton): berat badan kapal yang terendam dalam air. 

Vanishing angle : sudut kemiringan kapal paling miring dimana kapal berada 
dalam posisi antara colapse atau kembali keposisi semula 

Vanishing stability : sudut stabilitas kapal ketika berada dalam tanpa adanya 
pengaruh lengan pengembali yang mengakibatkan kapal 
tenggelam. 

Volume displacement(Ñ)  (m 3): volume badan kapal yang berada di bawah 
permukaan air. 
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