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RINGKASAN

SHANTY L. MANULLANG. Kgjian Stabilitas Operasional Kapal Longline 60
GT. Dibimbing oleh JAMES P. PANJAITAN dan BONAR P. PASARIBU.

Stabilitas suatu kapal baik kapal niaga maupun kapal perikanan sangat perlu
diutamakan agar operator kapa dapat memperhitungkan bagaimana kondisi
stabilitas kapal yang akan dioperasikan.

Oleh karena itu didalam penelitian ini dilakukan perhitungan untuk
mengetahui tentang stabilitas operasional kapal longline dimana parameter
stabilitasini dapat dilihat dari bentuk geometri kapal ketika berlayar di laut.

Penelitian ini dilakukan dengan cara menganalisisstabilitas operasional
kapal dengan menganalisa kurva stabilitas GZ yang dibandingkan dengan standar
yang ada Hasil perhitungan stabilitas kemudian dibandingkan dengan standar

2.0m (KGkapal
kapal 2.15m),
aman” dalam melakukan
2.15m dan K G kapal

Kata Kunci: stabilitas, |lengan penegak, draft, Ssudut oleng.
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ABSTRACT

SHANTY L. MANULLANG. A study on The Operational Stability of Longliner
60 GT. Supervised by JAMES P. PANJAITAN and BONAR P. PASARIBU.

A study was conducted to examine theoperasional stability of a tuna
longline sized 60 GT. The righting arm of a ship is the primary measurement used
to evaluate a fishing vessel’s stability. The righting arm curve is calculated from
the center of gravity and center of buoyancy at a series of fixed heel angles. In this
research the righting arm are calculated. The criteria of stability are from IMO.
The result indicated that the change of draught can make the vessel unstably.

The best condition for tuna longliner 60 GT to operation in safety is in
draught 1.54m (KG 2.2m), draught 1.8m (KG 2.15m and KG 2.2m), draught 2.0m

2.2m), draught 2.2m
(KG 2.15m). effect of the changing

of draught.
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TERMINOLOGI

After perpendicular (garis tegak buritan,AP) : Garis tegak yang ditarik melalui
titik perpotongan antara sisi belakng linggi kemudi (titik tengah poros
kemudi apabilatidak terdapat linggi kemudi) dan tegak lurus dengan garis
dasar.

Breadth (B) (meter) : Lebar terlebar kapal dan umumnya terdapat pada bagian
midship.
Coefficient of block (Cb) : perbandingan antara volume badan kapal yang berada

di bawah permukaan air dengan volume balok yang dibentuk oleh
panjang, lebar dan tinggi bal ok.

Coefficient of prismatic (Cp) : perbandmgan antara volume badan kapal yang
berada di bawah permukaan air dengan volume prisma yang dibentuk oleh
luasan penampang gading beSar‘dan panjang prisma

Coefficient of waterpla
dengan luas e

Depth (D) (meter): tinggl Kap ri“badan kapal terbawah hingga dek
terendah dan umumnyatepat di bagian midship.

Draft (sarat air kapal, d) (meter): jarak vertikal antara garis dasar sampai dengan
garis air muatan penuh yang diukur pada pertengahan panjang garis tegak
kapal.

Foreperpendicular (garis tegak haluan FP): garis tegak yang ditarik melalui
perpotongan antara linggi haluan dengan garis air muatan penuh dan tegak
lurus dengan garis dasar (base line).

Gravity (g) (m/det?): percepatan gravitasi bumi (9.8 m/det?).

Gross tonnage (GT): volume ruangan-ruangan tertutup dan dianggap kedap air di
dalam kapal.
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Length over all (LOA) (meter): jarak mendatar antara ujung depan linggi haluan
sampai dengan ujung belakang linggi buritan kapal.

Length of perpendicular (L PP) (meter): panjang badan kapal antara dua garis
tegak AP (After Perpendicular) dan FP (Fore Perpendicular).

Longitudinal Centre of Buoyancy (LCB) (meter): jarak maya dimana titik pusat
dayaapung (B) vertikal berada.

Metacentre (M): titik khayal yang merupakan titik potong dari garis khayal yang
melalui titik B dan titik G saat kapal berada pada posisi tegak dengan garis
khayal yang melalui titik tersebut saat kapal berada pada posisi miring
akibat bekerjanya gaya-gaya pada kapal .

Midship (®): bagian tengah kapal.
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