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ABSTRAK 

Peran angkutan laut di Indonesia sangat penting. Hampir semua barang 
impor, ekspor dan muatan dalam jumlah yang sangat besar diangkut dengan 
menggunakan kapal laut. Penggunaan kapal petikemas sangat baik, karena 
memiliki keuntungan dalam segi kecepatan bongkar - muat, sehingga waktu kapal 
di pelabuhan dapat ditekan. 

Dalam tinjauan ini digunakan metode key performance indicator TRT 
dimana datanya berasal dari UTPK 1 Pelabuhan Tanjung Priok. Maka akan di 
dapatkan komponen waktu kapal selama di pelabuhan, baik itu di perairan 
maupun di tambatan.  
 Analisa ini bertujuan untuk mengetahui dan membandingkan waktu 
pelayanan kapal selama berada di pelabuhan, serta faktor-faktor apa saja yg 
mempengaruhi Turn Round Time ( TRT ) kapal di UTPK I Pelabuhan Tanjung 
Priok. Selanjutnya dilakukan perbandingan dengan pelabuhan domestik lainnya. 
Ditinjau dari Turn Round Time ( TRT ) dimana T1 adalah waktu selama kapal 
berada di pelabuhan yang dihitung sejak kapal tiba di lokasi lego jangkar di luar 
perairan pelabuhan ketika menunggu bantuan pandu dan kapal tunda, T2 adalah 
waktu selama kapal bersandar untuk melakukan bongkar muat sampai kapal 
selesai bongka rmuat di dermaga yang di hitung sejak tali tambat di ikat sampai 
tali tambat di lepas, sedangkan T3 adalah waktu kapal meninggalkan pelabuhan 
yang di hitung sejak tali tambat di lepas sampai kapal keluar dari kolam pelabuhan 
untuk berlayar. Dari segi pelayaran kapal di bagi menjadi 2, yaitu pelayaran 
domestik dan pelayaran ocean going. Pada bulan April 2014 – April 2015 rata-
rata waktu TRT di UTPK 1 Pelabuhan Tanjung Priok yang dibutuhkan untuk 
pelayaran domestik adalah 43,34 jam, dan untuk pelayaran ocean going adalah 
22,28 jam. 
 

Kata Kunci :Pelabuhan, Petikemas, Kinerja Pelabuhan, Komponen Waktu   
Pelayanan Kapal, Turn Round Time. 
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