
TOGAS AKHIR (SKRIPSI) 
KP.4239 

TINJAUAN PENGARUH ANGIN 

TERHADAP KECEPATAN 

KAPALPENUMPANG500PAX 

Diajukan untuk melengkapi dan memenuhi 
salah satu syarat memperoleh 

Strata Satu (S. I) Teknik Perkapalan 

BAMBANG SUDJASTA 
NIM.96310901 

NIRM.963123743157001 

Jurusan Teknik Perkapalan 
Fakultas Teknologi Kelautan 
Universitas Darma Persada 

1999 



DARMA PERSADA 
FAKULTAS TEKNOLOGI KELAUTAN 

UR~SAN TEKNIK PERKAPALAN 

JI. Radin inten II, Ponlok Kelapa Jakarta Timur, 13450 
Telp. 8649051-57 Pes. 2029, 2026 

.----.---- 

(Formulir Perbaikan) 

TUGAS AKHIR (SKRIPSI) 

Memperhatikan ketcntuan sidang Tugas Akhir (Skripsi) tanggal 1 H  Agustus 2000, untuk 
mengadakan perbaikan sesuai dengan daftar data perbaikan terlampir : 

N a m  a  

NimNirm 

Jurusan 

Bambang Sudjasta 

96310901/963123743157001 

:  Teknik Perkapalan 

Judu! Tugas Akhir (Skripsi) : 

"Tinjauan Pengaruh Angin Terhadap Kecepatan Kapal Penumpang 500 PAX" 

No. Dosen Pembimbing/Penguji Disetujui Tanggal Paraf 

( 

1. Dr. Ir. A. Hamid, M.Eng 

2. Ir. Marthin J. Tamacla 

3. Ir. Darlis Tenek, M.Sc 

4. Ir. Teguh Sastrodiwongso, MSE 

5. Ir. Augustinus Pusaka 

6. Ir. Fanny Oktaviani 

Mengetahui 

arthin J. Tamacla 

Jakarta, 24..e.8..'2, 

Ketua Jurusan 
Teknik P kapalan 

Ir. ugustinus Pusaka 



UNIVERSITAS DARMA PERSADA 
Jl. Radin Inten H (Terusan Casablanca) 

Pondok Kelapa - Jakarta 13450 
Telp, 8649051 - 8649052, Faux. 8649052. 

DAFTAR ASISTENSI TUGAS AKHIR 

Nama Bambang Sudjasta 
Nim 96310901  
Judul Tugas Akhir: Tinjauan Pengaruh Angin 

terhadap Kecepatan 
Kapal Penumpang 500 PAX 

Paraf 

I 
. /  
z  

,  

h  

.I 

D 

4 

11 

h 

l 

0 

M 

II 
/ 
(/ 

. 

.. 

" 

Materi 

4Ac#u o bvaududt A u  

F  7, 7~ T, 

SV. ha. 5 0 U  

B»Cod dc a  ta 

Zeo 7 7 U . . E  aalau 
/. /8 J . q e  

f  

No. Tanal 

• /3hp/ 2v ol -  ta&ul d&Lt« dp&hRJe, S C '  

-  2 4 @  Pabey awe a ~ 

7tA llar V 

1--,--------+----------------·-+------ ..... 

Mcngetahui 
Pembimbing Tugas Akhir 



UNIVERSITAS DARMA PERSADA 
JI. Radin lnten I I  (  Terusan Casablanca) 

Pondok Kelapa - Jakarta 13450 
Telp. 8649051- 8649052, Fax. 8649052. 

DAFTAR ASISTENSI TUGAS AKHIR 

Nama 

Nim 

Judul Tugas Akhir : 

Bambang Sudjasta 

96310901  
Tinjauan Pengaruh Angin 
terhadap Kecepatan 
Kapal Penumpang 500 PAX 

No. Tang·al Materi 

a# 4. 5 
� 

4 @a0 1 %% i du (6al I 

a. grlboiki, 

2. @ '66 30 JV au 6cl V ~ put6ii. e 

- Tale0  48e& L ALA 0  U  Bud . 

kOu crhku 
c  . 

.  

< A  [, '¢ 1,,-,JJc kco a d � 
al p  

 
G6 cc.a  

\ AM A \  

d e r c&; "  
L  

<if 
4/,  1ye.so» 

( 4  n  

'  '  
0  %  

Ve . • ,r V 

/ 
' 

Mengetahui 
Pembimbing ugas Akhir 



UNIVERSITAS DARMA PERSADA 

FAKULTASTEKNOLOGIKELAUTAN 
JI. Radin Inten II, Pondok Kelapa, Jakarta Timur, 13450 

Telp. 8649051, Pes. 2026, 2029 

SURAT KETERANGAN 

PERMOHONAN lJJIAN SIDANG 

TUGAS AKHIR / SKRIPSI 

Yang bertanda tangan di bawah ini, menerangkan bahwa : 

N a m a  

Nim/Nirm 

Jurusan 

Judul Skripsi 

BAMBANG SUDJASTA 

96310901 /963123743157001 

TEKNIK PERKAP ALAN 

TINJAUAN PENGARUH ANGIN 

TERHADAP 

KECEPATAN KAPAL PENUMPANG 500 PAX 

bermaksud untuk mengajukan permohonan mengikuti Ujian Sidang Tugas Akhir / Skripsi dan 

telah menyelesaikan Tugas Akhir / Skripsi tersebut. 

No. Dosen Pembimbing Disetujui Tanggal Tanda Tangan 

1. IR. TEGUH SASTRODIWONGSO, MSE 2- y 2as 

- 

2. IR. AUGUSTINUS PUSAKA 2 -4'2c  it 
Jakarta, April 2000 

Mengetahui 
Dekeen / Pudek I 

/a-- 
IR. SATOCHID SOSRODIREDJO 

Ketua Jurusan 

"."�/ 
D IR. ONNY ACHIRUDDIN, M.ENG 



KATA PENGANTAR 

Dengan mengucap puji dan syukur kepada Tuhan Yang Maha Esa, 

karena berkat rakhmat dan karunia-Nya maka telah tersusunlah tugas akhir 

(skripsi) ini. 

Tugas akhir dengan judul "Tinjauan Pengaruh Angin terhadap Kecepatan 

Kapal Penumpang 500 PAX" ini disusun untuk mclengkapi dan memenuhi salah 

satu syarat memperoleh gelar Strata Satu (S.1) Teknik Perkapalan di Jurusan 

Teknik Perkapalan, Fakultas Teknologi Kelautan, Universitas Danna Persada, 

Jakarta. 

Disadari hasil penulisan tugas akhir ini masih banyak sekali kekurangan 

kekurangan, yang antara lain disebabkan oleh : 

1. Keterbatasan pengalaman; 

2. Keterbatasan sarana penelitian; 

3. Keterbatasan waktu penyelesaian. 

Sehubungan dengan itu petunjuk dan saran untuk perbaikan tugas akhir 

ini sangat penulis harapkan. 

Dalam kesempatan ini penulis mengucapkan terima kasih kepada semua 

pihak yang telah memberikan bimbingan serta bantuan sehingga tersusunnya tugas 

akhir ini. 



Ungkapan rasa terima kasih tersebut terutama penulis tujukan kepada : 

1. Bapak Ir. Teguh Sastrodiwongso, MSE, Dekan Fakaltas Tekologi Kelautan, 

sebagai pembimbing dan pengarah tugas akhir (skripsi); 

2. Bapak Dr. Ir. Donny Achiruddin, M.Eng, Ketua Jurusan Teknik Perkapalan, 

sebagai pengarah tugas akhir (skripsi); 

3. Bapak Ir. Augustinus Pusaka, Sekretaris Jurusan Teknik Perkapalan, sebagai 

pembimbing materi dan pem'imbing teknik tugas akhir (skripsi); 

4. Bapak, Ibu, para pimpinan, para dosen dan staf karyawan Fakltas Teknologi 

Kelautan, Universitas Darma Persada, yang telah pula memberi bimbingan dan 

membantu urusan administrasi tugas akhir, 

5. Istri dan anak-anakku tersayang yang selalu memberi dukungan moral; 

6. Bapak, Ibu, dan rekan-rekan yang telah membantu tersusunnya tugas akhir ini, 

serta berbagai pihak yang tidak penulis sebutkan satu persatu. 

Akhirnya penulis berharap semoga isi yang terkandung dalam tugas akhir 

ini bermanfaat bagi para pembaca maupun yang berkepentingan sebagai upaya untuk 

memajukan teknologi ke lautan, khususnya teknik perkapal an 

Jakarta, 1999 

Penulis, 

Bambang Sudjasta 

il 



A B S T R A K  

Dalam merencanakan kapal dan merancang bentuk badan kapal, salah satu 

persyaratan yang perlu dipenuhi dengan baik adalah segi tahanan kapal (ship 

resistance). 

Tahanan kapal yang dimaksud merupakan tahanan total yang terdiri dari 

komponen-komponen tahanan seperti tahanan gesek (frictional resistance), tahanan 

gelombang (wave making resistance), tahanan tekan (pressure resistance), dan 

tahanan angin (air resistance). 

Pada umumoya di dalam perhitungan tahanan untuk kapal-kapal biasa, 

misalnya kapal barang umum dengan kecepatan yang relatif tidak cepat, maka 

besarnya tahanan angin diabaikan. 

Namun demikian pada kenyataannya bahwa saat kapal-kapal yang berlayar 

di lautan bebas, maka kecepatan kapal sering kali mengalami penurunan dan 

berubah-ubah, terlebihjenis kapal penumpang (passanger ship) 

Besar kemungkinan menurunnya kecepatan kapal tersebut scbagai akibat 

bertambahnya tahanan yang disebabkan oleh angin terhadap bagian kapal di alas 

garis air, dan efek langsung dari angin pada media air yakni adanya gelombang yang 

menyebabkan tambahan tahanan terhadap bagian kapal di bawah garis air (wave 

breaking resistance). 
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BAB I 

P E N D A H U L U A N  

I.I. LATAR BELAKANG PEMILIHAN JUDUL 

Untuk mengawali tulisan tugas akhir ini dikemukakan bahwa suatu 

pembahasan tentang sebuah masalah tentunya memerlukan obyek-obyek 

yang dapat dijadikan sebagai bahan analisa. 

Dalam hal ini penulis melibat adanya kenyataan bahwa kapal 

kapal yang berlayar di lautan bebas terlebih jenis kapal penumpang maka 

kecepatan kapal tersebut sering kali mengalami penurunan atau berubah 

ubah. 

Menurut anggap an penulis ada dua komponen yang menyebabkan 

menurunny a atau berubah-ubahnya kecepatan dinas kapal tersebut, pertama 

adalah akibat bertambahnya tahanan yang disebabkan oleh angin terhadap 

bagian kapal di alas garis air, kedua adalah efek langsung dari angin pada 

media air yaitu adanya gelombang yang menyebabkan bertambahnya 

tahanan terhadap bagian kapal di bawab garis air. 

Bertitik tolak dari keadaan di atas maka penulis bermaksud 

mengadakan tinjauan mengenai berapa besar pengaruh angin terhadap 

penurunan kecepatan kapal penumpang tipe 500 PAX (500 penumpang). 
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12. BATASAN PERMASALAHAN 

Dalam karya tulis tugas akhir ini penulis menekankan dan membatasi 

permasalahan hanya pada pengaruh angin terhadap bagian kapal di atas garis 

air, dan pengaruh langsung angin pada permukaan laut yakni gelombang yang 

menyebabkan tambahan tahanan kapal. 

Jadi titik tolak permasalahannya terletak pada berapa besamya tahanan 

yang diderita oleh kapal akibat angin pada suatu kondisi kecepatan tertentu 

dan arah angin dari haluan dan mendatar, serta bagaimana pengaruhnya 

terhadap kecepatan kapal pada saat kapal berlayar. 

Untuk maksud tersebut di atas maka penulis mengambil salah satu jenis 

kapal sebagai obyek tinjauan terhadap sebuah jenis kapal penumpang 

(passanger ship) tipe 500 PAX (500 penumpang), yaitu KM. Pangrango, milik 

PT. Pelayaran Nasional Indonesia(PT. Pelni). 

Hal ini perlu penulis sampaikan terlebih dahulu, karena tiadanya 

peralatan laboratorium dalam tinjanan ini dan terbatasnya waktu penyelesaian 

tugas akhir ini. 

L3. ANGGAPAN DASAR 

Untuk penulisan tugas akhir ini, maka dari uraian sebelumnya penulis 

menyusun anggap an dasar sebagai berikut: 
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I.3.1. Besarnya tambahan tahanan olch angin merupakan fungsi dari luas 

permukaan bidang tekan, kecepatan kapal, kecepatan rata-rata angin, 

sudut tiup angin, dan tinggi gelombang sebagai efek langsung dari angin 

pada permukaan air laut. 

I.3.2. Pengaruh tahanan angin terhadap bagian kapal di atas garis air dan 

pengaruh gelombang oleh angin terhadap bagian kapal di bawah garis air 

sebagai penyebab penurunan keeepatan kapal tidak dapat diabaikan, 

sehingga dengan demikian penulis mengadakan tinjauan sampai seberapa 

jauh pengaruh tersebut. 

l.4. TUJUAN PENULlSAN 

I.4.1. Secara formal tujuan penulisan tugas akhir (skripsi) ini 

dimaksudkan untuk memenuhi salah satu persyaratan oleh Jurusan 

Teknik Perkapalan, Fakultas Teknologi Kelautan, Universitas Darma 

Persada guna memperoleh gelar sebagai Sarjana Teknik Perkapalan. 

1.4.2. Di samping tujuan tersebut penulis merasa berkewajiban untuk dapat 

ikut menyumbangkan pemikiran melalui pcngbitungan tahanan angin 

sehingga dapat ditentukan tahanan kapal yang lebih cermat. 

1.4.3. Memberikan masukan (input) kepada pemilik kapal mengenai 

kecepatan kapal pada saat dirancang dan pada saat operasional. 
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I.5. METODE PENELITIAN 

Seperti telah disampaikan di atas, bahwa dengan belum tersedianya 

laboratorium perkapalan yang memenuhi syarat untuk percobaan-percobaan 

tahanan angin, sehingga penulisan tugas akhir ini menggunakan penelitian 

kepustakaan (library research) dan penelitian lapangan (field research) 

Penelitian kepustakaan yaitu dengan cara membaca dan mempelajari 

buku-buku, diktat-diktat, dokumen-dokumen, catatan-catatan kuliah dan lain-lain 

referensi terutama yang berhubungan dengan materi-matcri penulisan dalam 

tugas akhir ini. 

Penelitian lapangan yang dilalcukan hanya dcngan mengadakan 

wawancara (tanya jawab) terhadap pihak pemilik kapal atau instansi yang terkait 

dengan pembangunan kapal yang dimaksud. 

I.6. SISTEMATIKA PEMBAHASAN 

Untuk mempermudah dalam membaca tugas akhir ini, penulis 

membuat sistematika pembahasan sebagai berikut : 

Bab I, Pendahuluan, terdiri dari sub-sub bab yaitu ; Latar Belakang 

Pemilihan Judul; Batasan Permasalahan; Anggapan Dasar; Tujuan Penulisan; 

Metode Penelitian serta Sistematika Pembahasan. 
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Bab II, Tinjauan Umum Obyek Penclitian, terdiri dari sub-sub bab 

yaitu : Bidang-bidang yang Berpengaruh terhadap Tahanan Angin; Penentuan 

Sudut Tiup Angin; Penentuan Tekanan Tiup Angin; dan Data-data Kapa! yang 

Diteliti. 

Bab III, Pengkajian terhadap Kapal yang Diteliti, terdiri dari sub-sub 

bah yaitu : Perhitungan Tahanan Kapal; Perhitungan Luas Bidang Tekan; 

Perhitungan Tahanan Akibat Angin. 

Bab IV, Pengaruh Tahanan Angin terhadap Kecepatan Kapal, terdiri 

dari sub-sub bah yaitu : Pengaruh Gelombang yang Disebabkan oleh Angin; 

Pengaruh Angin terhadap Kapa! yang Ditinjau; Analisa Pengaruh Angin dan 

Gelombang. 

Bab V, Penutup, terdiri dari sub-sub bah yaitu : Kesimpulan dan Saran. 

Dalarn bab ini disimpulkan atas pengaruh angin terhadap kecepatan kapal, dan 

saran terhadap bentuk bangunan atas dan saran Iainnya. 




