
BAB 5 

PENUTUP 

5.1 Kesimpulan 

Berdasarkan dart hasil perancangan yang telah dibuat untuk desain kendaraan 

amfibi, maka dapat disimpu\kan sebagai berikut ini : 

I. Ukuran Pokok dan Spesifikasi Kendaraan 

Panjang Keseluruhan (LOA) = 8.50 M 

Panjang Garis air 

Panjang Garis Tegak 

Lebar 

Tinggi Geladak 

Tinggi Kendaraan Dari Base Line 

Tinggi Sarat Air 

Mesin Utama 

Kecepatan Maksimum di Laut 

Kecepatan Maksimum di Darat 

Kapasitas Tanki Bahan Bakar 

Jumlah Penumpang + Driver 

(LWL)- 8.06 M 

(LPP) = 7.80 M 

(B)  =2.70 M 

(HI) =0.85 M 

(H2) =2.40 M 

(T) = 1 1 0  M  

-  220 Ps 

= 10.89 Knot 

105 Km/J 

= 200 Liter 

20 Orang 

2. Chassis yang dipilih ialah truk MITSUBISHI FM 517 HS 220 PS, truk ini memiliki 

spesifikasi yang cukup baik, memiliki ukuran yang besar dan bobotnya lebih ringan di 

bandingkan dengan pilihan lain nya. Dengan keunggulan yang dimiliki truk ini, maka 

mampu memenuhi kebutuhan kendaraan amfibi sebagai kendaraan angkut mi liter. 

3. Konstruksi mengacu kepada klasifikasi yang berlaku di Indonesia, yaitu BKI (Biro 

Klasifikasi Indonesia), dan tidak wajib kelas untuk kendaraan ini di sebabkan ukuran nya 

terlalu kecil. 

4. Sistem transmisi yang bekerja pada kendaraan ini ialah dengan menggunakan 

mesin utama yang telah ada pada truk itu sendiri yang di kopel dengan roda gigi dan di 

hubungkan ke propeller sebagai penggerak ketika kendaraan ini berada di air dan 
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menggunakan roda saat kendaraan ini berada di darat. Untuk manuver di air, kemudi 

(rudder} terhubung dengan rod yang tersambung dan roda depan. Dengan demikian, 

kendaraan amfibi ini mampu beroperasi di darat maupun di air dengan baik sesuai dengan 

perencanaan 

4. Kriteria stabilitas terbagi dua yaitu stabilitas didarat dan stabilitas di air. Stabilitas 

di didarat mengandalkan suspensi dari chassis kendaraan yang sudah ada, karena pada 

dasamya kendaraan ini beroperasi di darat. Untuk Stabilitas di air digunakan 3 kondisi, 

yaitu kapal dengan kondisi (Loadcase I) yaitu penumpang penuh dan bahan bakar 100 

%, untuk kondisi 2 (Loadcase 2) yaitu penumpang penuh dan bahan bakar 50 %, untuk 

kondisi 3 (Loadcase 3) yaitu penumpang kosong beserta driver dan bahan bakar 20%.. 

Analisa ini telah memenuhi peraturan IMO tentang /ntac Stability Code MSC 267 (85), 

sehingga kendaraan ini aman untuk dioperasikan di air. 

5.2 Saran 

Untuk hasil yang lebih baik, perlu dilakukan pengujian secara langsung dengan di 

bangun nya prototipe kendaraan ini agar di dapat spesifikasi yang lebih mendetail dan 

penulis berharap kendaraan ini menjadi kendaraan pendukung proyeksi kekuatan yang 

sesuai dengan kebutuhan pasukan pendarat amfibi (marinir). 
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XZL" OFF ROAD APPLICATIONS 

Max. Load and Pressure 

Dual 

ELFRLLZELL 

read • Loaded Overall Overall idth 'z' Min Dual Rev 
Load Ctalog Depth Speed 

Radius Diameter (t) Spading (t) w Range Number (+ (Merutr wheel 
a'; Mile 

nds mph mm mm mm ... I 

14.00R2 M 59177 29 55 22.8 578 49.5 1258 15.1 )84 10.00V 17.f 434 421 1l000 110 5000 9970 1 10  4500 760 

'6 00R201 M 06306 34 55 23.9 607 52.9 1343 17.l 438 '0.00,' 0¥, 10 00 19.5 495 397 14540 110 6595 160 

395/85R20° J 54331 33 55 21.3 $42 46.8 1189 15.3 388 10.00V 44) 12300 120 5600 830 

74R21 H 76025 31 II 24.8 631 54.6 1388 ll.9 608 18.00 383 15700 85 1.00 590 

(1) May be used with tube, please teter to the Tubes and Flap Table on Pg0 86 

All-terrain, all-position radial for special service such as 
Emergency Response vehicles 

• Self-cleaning, open shoulder tread design features offset elements to help 
enhance traction and floatation capabilities on varied terrains including snow. 
sand, mud and highway 

• Non-directional design for versatility 

• Full-width steel belts and elastic protector ply help provide added casing 
protection against most off road hazards 

• Tubeless construction compatible with Automated Tire Inflation System (ATIS) 
and bead locks 



' 
> » » . . t  

5 5  �  a s @ e a @ g i s  

i i  �  
. e e  

I  
•  t  3  .  8@£.=s­ 5£ -  <  ,  i  i  f  

ti  e e e ± E t  

# 
8 z  z  

d  
!  

l  
z  

-  <  

'  
•  

1  =5  2  
#  £  z  !  

5  

I  '  I  
#  

•  
,  -  

I  I  · ,  i , , j  i 
8  

u  

•  •  l  •  
5  i  

,  

!  ii j? 
< £  «  g s  g '  
i i  

I  
±  •  ± : :  1 i t ; j {  

I  i  iihiitll ! 
t 

­ 
c 

6 l 

J 

d 

4 
'I ' 
1 

: I 

I I 

I 

- 1----- --  

'  i + 
r  t\t -d1

1
1 

I '
. . 
.  .  

! I  }  J  

I +  i l l  
I-i. { 

+ l l  
J I  

2  ,  
u  

,  

I  j  j  I  I  I  

I  I  I  I  I  !  

]  I °  
il l 0 .  

I /  
/  

1 f  (  

' { i f  }  
\ k k + / ]  \  \._t'·· / 

i i  t  ­  

.+f 

" •  l  

r1t' ' '  '  

- + l+ }  t h ]  
I  

11111 
; · ;  z + 3 : 4 ,  

¥ ¥ # ¥  

--- '  r 

' 

' 
D y  

,. . 4 / \  %  
i  ! , 

3  
,, 

I i 

a 
hi ► :L 

0 l '• 0 
a 

' - 4 2 
; 

3 3 3 % ;  
7 7 ;  

11111 

l 



% 

t I  
I  I  

i  

e  

0 0  

•  
0 0  

T  

..... 

········ .. 

I I 
.. 

o 

b c 

0 
0 

" 0 

1111 0 

E 
0 

0 

, 

• 
c 

~ ­ � 
' o 

> 
> 

c 

8 � 0 
( 

" 
' 
, 

2 

0 0 , 

0 

' 

e 



, 

a 

f 
J 

it 
E k  
. 

g & & R % g g 3 % 8  
0 4  4 d e e d  

r  

.  

I  '  I\ . 

I 
. 

' 
, .. 

­ 
; 

I 
' ' I ' I 

E 

! 
' 

' 8 re 

i I 

­ • «. 

' 
,. 

c . 

e 

g 

0 0 

o � 
> 

• 
. 

. 

----------- --------- 

' 
I . 

' I 

l 
• 

t 
. 

., 

0 
---------- r---------- � 

2 
·c 

d 
. 

a 

T 

p 

" 

' 

rt � 
t ¢ 

' 
0, 1 

0 > 

• 
e 

8 0 
• 

" • 0 

" co 

11111 



55  
�  
t  

l  
2  

= 5  i  

i 
>  

'  
0  

l  w  

t  

l  
I  
0  

I  I  6  

�  

I  %  
.  

f  E  
;  

l  !  
«  

±  

I  
., I 

' 
I 

EE [ 

5 I 
I 

: o  0 1  
I  

I  '  

£  I  
ii  

­  r l O  
I  
'  

I  

I  

EL  

$  {  w  

"  �  �  
2  8  
t  

•  
u  

0  -  

O 
"  r  

8  
t  

•  
or  

a  

M  

.] 4 4l44ll[]­ 
-- 

- 
er0 

I 

·- 
00 

00 

·- 

- 

0 

..l 1 4l4]l[[{­ ow) t 

­ 

3 
00 

d 

• 0O 0 
tu 

' 0 

-- 
' 

- 

04 

8 

0a 

0o 

I 

' 

we 

• 

I '\_o ' 

' 

& }N ' 
. 

2 
? 

! 

' ' 

J A' I 
= � -, l ( 

' 9 

! 
' . 

.e ' £/ 

rn, 
t. 

. 

3 l 
i 

. 

a 

i  
u 

Q bee 
• 

I . 

; 

rn 
" 

" l \ 
. 

!  

. 

rn 
� l 

7 
4 

'  -- 

4 + 
'- ­ 



i 

i ]  
ii  

I  1 !  
4  
d  

l' 
• 
l 

• " I p 
4 

a • e 

± z g  
'-'  t  z +  
"  )  

±  f  I  

s  •  

,  

-  -  -  -·-·- e 
t 

8 

0 



· > » » . . ±! 
.  '· 

a 8 g R 2 @ 2 g 3 8  5 %  �  -  e. d e e. e. e  

t  I  
3  �  g  

5 f  

•  i  

i  
.  

i  #5et%e 
± 

f f 
d 

l t 
£ 

­ 

4 .  
• 

'  
«  

;  

8 Z  
0  

I  Rs  •  
z  

�  
a  

2  g  
4  

l e  

B  

I 
?  "  E  !  

5  
«  

i J  ·  ji 
% 

- • 

5 
J # 

t 
{% t i  

•  

%  

i  «  A  %  i  
F  

i i  l ; i i ±  "'  ;;  r  «  

•  ±  1;j;  
I  •  88 « 

# 

I { t tit i i t }  l  
=  

I  I  0  

-  -  

4  

z  

1  ,  3  
­  

e  

°  ,  �  

/ N : /  
/  
'  
i, 

' 
' 

' 
\ 

-\, 

' ', ' h 

r-" 

: ; 
I 
j 1 j i j  
~  +  

-f 

: 
I 

! 
; 
I 

; 

I 

4 f 

. 

e»le»le» 
,' 

, 
, 

, 

' ­ 

I \  



f 

is 
R d  
.  

8 8 8 8 2 8 2 g 3 % 8  
et e t 4 t e e  

I  

�I 

• 

LL 

co 

-· - �  
c  

·~ - 

\ 
� 
X 

£ 
c 

• 
e 
X 

c a' 
0 

'3 

, ~ ,  
- 

--"' 
co 

00 

- -- I 
c 

9 

I 
c 

e 
X 

0 $ 
� 

-- - - 

00 

__ / 
m / 

¥ 
5 

• 
3 

rt 
rv 

L 

I 

"- 
< 

.  

C 
2 L 

l[ � 
c 

r 2 
0 

4 w 

0 



I 

JURUSAN TEKNIK PERKAP ALAN 
FAKULTASTEKNOLOGIKELAUTAN 

UNJVERSIT AS DARMA PERSAD A 
JI. Radin lnten II Pondok'Kelapa, Jakarta Timur 

FORM ASISTENSI TUGAS AKHIR 

Perencanaan Prototipe Kendaraan Amfibi Sebagai Kendaraan Pendukung Kekuatan 

TNI AL Dalam Konteks Pertahanan Negara 
ea 

Nama : Ade Munandar 

N.IM 

Jurusan 

: 08310007 

: Teknik Perkapalan 

NO 

I 

TANGGAL 
3/24/0/4 

KETERANGAN 
- I h 4epn' c elf ] J Ler  

PARAF 

4 

h 

t, clut 4' 

uh? Segre ls ltetau 

/I't 
w 

, 

2. 7/05/204 _  ( S  olr tetvno la 

Cw eh» aqya air S'dale pc ll 

he ta 4cu»er» / 

/ 

/7 /06/20A 

' I ]- fh felon hdgpaj,, I\kW !  oa  le (e6cp Odo $ pjope&tr 

- f rl e ke  Cc  /  

Dosen Pembimbing I 

Ir. Augustinus Pusaka, M.Sc. 



JURUSAN TEKNIK PERKAP ALAN 
FAKULTASTEKNOLOGIKELAUTAN 

UNIVERSITAS DARMA PERSADA 
JI. Radin Inten II Pondok Kelapa, Jakarta Timur 

FORM ASISTENSI TUGAS AKHIR 

Perencanaan Prototipe Kendaraan Amfibi Sebagai Kendaraan Pendukung Kekuatan 

TNI AL Dalam Konteks Pertahanan Negara 

Nama 

N.LM 

Jurusan 

: Ade Munandar 

: 08310007 

: Teknik Perkapalan 

NO TANGGAL KETERANGAN PARAF 

9 0.20 - Parboil Pen ca /e»5of Seo hcs»sad 
, __ 

(4ta I oh fl 

- e l  Pe 4, • +Rolen e k¢a oul I 

l - 0» SeAte,her ole Pee et "  I V  

Sae om cue,lee cl cpl¢/ 

0hrplcoca le cl hredug«eat· 

02.08.2a. co eh(e 4 4a ( Ai( \cm t A 

pf (2 L o k0  

-  

f  ha 

I/ 

' 

Dosen Pembimbing I 

d 
I 

' I 

K' 

Fanny Octaviani, ST. M.Si 


