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A B S T R A K S I  

Penulis memilih judul Tugas akhir ini, karena dari beberapa pelabuhan di 

Indonesia memiliki karakteristik lingkungan clan perairan yang berbeda-beda, 

begitu pula dengan jenis Kapal keruk yang ada memiliki jenis dan fungsi yang 

berbeda pula tergantung situasi dan kondisi perairan dan arus lalu lintas 

pelabuhan tersebut. Dan penulis akan menjelaskan jenis dan ukuran kapal keruk 

yang bagaimana yang tepat untuk pelabuhan Semarang dan alur pelayarannya. 

Pelabuhan Semarang semula hanya merupakan pelabuhan bongkar muat 

biasa, namun pelabuhan ini mengalami kemajuan yang sangat pesat hanya dalam 

kurun waktu kurang dari 10 tahun, kesibukan pelabuhan ini dapat dikatakan 

sejajar dengan pelabuhan-pelabuhan besar, seperti Tanjung Priok dan Tanjung 

Perak. Untuk itu pelabuhan Semarang perlu mendapat perhatian dan pemikiran 

juga tindakan yang khusus, karena pelabuhan Semarang merupakan tempat 

bongkar muat barang-barang dari kota-kota di Jawa Tengah dan dari segi 

ekonomisnya ini jelas snngat menguntungkan sekali. 

Bila memperhatikan data statistik yang dimiliki Adpel Semarang dari 

tahun ke tahun peningkatan jumlah bongkar muat dan kapal-kapal yang merapat 

semakin meningkat tajam karena Semarang merupakan tempat bongkar muat 

utama di Jawa Tengah. Untuk kapal-kapal besar dengan jumlah barang yang besar 

pula tidak mampu merapat di dermaga sehingga harus bongk:ar muat diluar 

dermaga dengan menggunakan tongkang yang secara otomatis biaya 

pengangkutan bertarnbah dan imbas terakhir jatuh ke masyarakat yang menerima 

harga tinggi. Selain itu kapal besar hams merapat ke pelabuhan besar dekat Jawa 

Tengah seperti Tanjung Perak Surabaya atau Tanjung Priok Jakarta yang juga 

akan menambah biaya pcngangkutan. 

Karena itulah Departemen Perhubungan harus jeli akan kebutuhan 

masyarakat yang murah dan mudah sehingga pelabuhan Semarang harus 

dilakukan pengerukan yang kedalaman semula 4,5 m LWS menjadi 10 m LWS 

guna menanggulangi hal-hal seperti tersebut diatas. 

JI 
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Fungsi pengerukan adalah menunjang keberhasilan misi perhubungan laut, yakni 
terselenggaranya angkutan laut nasional yang lancar, aman, murah, tertib teratur dan juga 
merata. Namun tidak semua pelabuhan di Indonesia dapat dimasuki oleh kapal-kapal 
yang berukuran besar sehingga hal ini akan mengganggu keberhasilan misi tersebut. 
Untuk pelabuhan Tanjung Priok ( Jakarta ), Pelabuhan Tanjung Perak ( Surabaya ), 
adalah merupakan pelabuhan Samudera, sehingga kapal-kapal besar bisa masuk 
pelabuhan tersebut tanpa ada halangan. 

Untuk pelabuhan Semarang, perlu mendapat perhatian yang khusus, karena 
pelabuhan tersebut merupakan tempat bongkar muat barang-barang dari kota-kota di 
Jawa Tengah dan hal ini dipandang dari segi ekonomis jelas sangat menguntungkan. 

Tetapi tidak semua kebutuhan dari Jawa Tengah bisa diperoleh melalui pelabuhan 
Semarang. Barang-barang tersebut dibongkar melalui pelabuhan Surabaya atau 
pelabuhan di Jakarta, sehingga hal ini sangat tidak ekonomis lagi. 

Menurut data-data yang penulis peroleh, dimana tiap-tiap tahun barang-barang 
yang keluar masuk pelabuhan Semarang makin meningkat tajam. Untuk pelabuhan 
Semarang tempat bongkar muat barang ada dua tempat, yaitu : 

I .  Bongkar muat di Dermaga pelabuhan 
2. bongkar muat melalui tongkang ( Diluar pelabuhan ). 

Bongkar muat yang melalui tongkang lebih banyak bila dibandingkan dengan bongkar 
muat barang melalui dennaga tiap tahunnya. 

Salah satu penyebab kapal-kapal bongkar muat barang melalui tongkang 
disebabkan sarat dari kapal-kapal tersebut sangat rendah, sehingga untuk merapat ke 
dermaga sarat dari kapal-kapal tersebut tidak mencukupi. 

Dan untuk menanggulangi hal tersebut diatas, maka salah satu altematifnya 
adalah mengadakan pengerukan pada pelabuhan Semarang clan alur pelayarannya. 

Melihat data-data tersebut, dapat diambil kesimpulan bahwa pelabuhan Semarang 
memerlukan suatu pemikiran yang serius untuk menyelesaikan masalah tersebut, agar 
dapat terwujud angkutan clan lalu lintas bongkar muat barang disekitar Semarang. 

Sarana penunjang dalam melaksanakan pengerukan adalah Kapal Keruk. Tapi 
tidak semua kapal keruk itu cocok atau dapat bekerja seefektif dan seoptimaJ mungkin. 
Dengan adanya masalah ini, maka penulis ingin menyumbangkan suatu karangan ilmiah 
dalam bentuk Skripsi denganjudul : 

PEMILIHAN JENIS DAN UKURAN KAPAL KERUK YANG TEPAT 

UNTUK PELABUHAN SEMARANG DAN ALUR PELAY AR ANNY A 
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Semarang dan alur pelayarannya, dengan memilih salah satu dari beberapa jenis 

kapal keruk yang ada (Hisap, Timba, Bor, dan Cengkeram ). 

A. Memberikan gambaran umum pelabuhan Semarang, arus lalu lintas laut, 

penyelidikan keadaan tanah, pasang surut dan sebagainya. 

B. Pemilihan jenis kapal keruk, dengan melihat jenis-jenis kapal keruk yang 

ada dan menentukan jenis kapal keruk yang tepat ditinjau dari peralatan 

peralatan yang digunakan. 

C. Penentuan ukuran-ukuran pokok kapal keruk secara teknis dan garis 

besamya. 

I . 4 .  METODE PENULISAN. 

Dalam menyusun skripsi ini, untuk mendapatkan data-data dan 

keterangan-keterangan yang diperlukan untuk penelitian, penulis menggunakan 

metode-metode penulisan sebagai berikut : 

A. Studi pustaka dari beberapa perpustakaan yang ada di DEPHU R r, Airo 

Klasifikasi Indonesia, Divisi Pengerukan Pelabuhan Semarang, PT. 

RUKINDO Jakarta, dan galangan-galangan yang ada di Jakarta, serta 

perpustakaan Fakultas dan Universitas Darma Persada untuk mencari dan 

melengkapi data-data yang dibutuhkan. 

B. Studi lapangan yang dilakukan melalui konsultasi dan pengarahan 

pengarahan serta bimbingan yang berhubungan langsung dengan masalah 

penyusunan skripsi ini untuk memperoleh besar jangkauan dan kapasitas alat 

timba. 

1 .  5 .  SISTEMATIKA PENULISAN. 

Dalam penyusunan tugas akhir ini, penulis membahas permasalahan 

dengan sistematika penulisan, sebagai berikut 
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Dalarn Bab ini penulis akan menjelaskan fungsi dari pengerukan secara umum, 

latar belakang penulisan dan pemilihan judul, maksud dan tujuan, metode serta 

batasanjuga sistematika penulisan yang akan dipakai. 

BAB II KEADAAN PELABUHAN SEMARANG & ARUS LALU LINTAS 

LAUTNYA. 

Pada Bab ini penulis akan menjelaskan tentang keadaan pelabuhan Semarang, 
pasan surut clan alur pelayarannya juga arus lalu lintas laut dipelabuhan Semarang 
dari tahun ke tahun yang juga dapat menjadi pertimbangan dalam pemilihan jenis 
kapal keruk. 

BAB Ill PEMILIHAN JENIS KAPAL KERUK. 

Dalarn Bab ini penulis akan menjelaskan tentang beberapa jenis kapal keruk yang 
ada dan bahan pertimbangan yang dipakai dalam penentuan jenis kapal keruk 
yang tepat untuk pelabuhan Semarang dan alur pelayarannya. 

BAB IV PENENTUAN UKURAN-UKURAN POKOK KAPAL KERUK 

Khusus dalam Bab ini penulis akan memperhitungkan ukuran-ukuran pokok kapal 
keruk baik secara teknis, ukuran utama, peralatan yang dipakai dan perhitungan 
mesin penggeraknya secara Garis Besar. 

BAB V KESIMPULAN & SARAN. 

Di Bab IV ini penulis akan menguraikan kesimpulan dan saran-saran dari seluruh 
pembahasan yang etrdapat dalarn tugas akhir ini. 

BAB VI DAFT AR PUST AKA & LAMPIRAN - LAMPIRAN. 

I. DAFTAR PUSTAKA 

II. LAMPIRAN - LAMPIRAN 


