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Modifikasi Passenger Ship Menjadi Car -- Passenger Cargo Ship KM. 

Dobonsolo Dari Aspek Konstruksi 

Abstrak 

Dengan menurunnya minat penumpang menngunakan angkutan laut maka PT. Pelayaran 

asional Indonesia (PT. PELNI) sebagai pemilik kapal mengambil langkah dengan 

emodifikasi KM. Dobonsolo (Passenger Ship) menjadi Car Passenger Cargo Ship yang 

ekarang dikenal dengan "Three in one". Setelah dimodifikasi KM.Dobonsolo dapat mengangkut 

jenis muatan yaitu kendaraan, penumpang dan barang ( container ). Adapun factor yang 

embuat PT. PELNI memodifikasi KM. Dobonsolo yaitu munculnya pesawat yang berlabel 

CC (Low Cost Carrier). 

Dengan mengambil langkah ini PT. PELNI mengharapkan meningkatnya pangsa pasar 

ngkutan penumpang dan barang dengan menonjolkan daya angkut muatan/barang. 

Kapa! yang dimodifikasi adalah KM. Dobonsolo dengan Klas BK! (Biro Klasifikasi 

ndonesia), yang mana sebelum dilakukan modifikasi kapal ini mempunyai kapasitas angkut 

908 penumpang dan setelah dimodifikasi kapasitas angkutnya bertambah dengan mengankut 

3 1 7  penumpang, 40 container, 12 truk dan 40 sedan. 

Dengan melihat latar belakang diatas penulis pada Tugas Ahkir ini ingin meninjau 

odifikasi k.apal KM. Dobonsolo khususnya pada aspek konstruksi. 

ix 



BABI 

PENDAHULUAN 

I.I LATAR BELAKANG 

Pada bulan Juli Tahun 2010 PT. PELNI akan meluncurkan Car - Passenger Cargo 

Ship yang di modifikasi dari kapal penumpang dan sekarang lasim dikenal dengan " Kapal 

Theree In One". Kapa! yang dimodifikasi tersebut adalah KM. Dobonsolo merupakanjenis kapal 

assenger yang berfungsi sebagai kapal pengangkut penumpang. Daerah operasi kapal ini lebih 

erfokus diperairan timur Indonesia dengan rute pelayaran : Tj.Priok - Surabaya - Makasar 

itung - Sorong - Jayapura - Sorong - Ambon -- Makasar -Surabaya - Tj.Priok. 

PT. PELNI yang merupak.an salah satu perusahaan pelayaran nasional melihat adanya 

ersoalan bisnis yang terjadi pada angkutan pelayaran laut yang mana terjadinya perubahan 

aradigma angkutan penumpang nusantara yang beralih kepelayanan angkutan udara. Hal ini 

rlihat dengan munculnya maskapai berlebel LCC (Low-Cost Carrie). Adapun perbandingan 

rtumbuhan penumpang untuk moda udara dan moda laut dapat dilihat pada grafik dibawah ini. 

ada garfik dibawah dapat dilihat pada tahun 1998 sampai tahun 2000 grafik menunjukan 

aiknya minat penumpang untuk moda laut dibandingkan udara. Tetapi pada tahun 2002 sampai 

0 IO grafik menunjukan turunnya minat penumpang untuk moda laut, sedangkan untuk moda 

ndara tetap meningkat, selanjutnya grafik menyatakan predeksi petumbuhan moda angkutan 

ut dari tahun 2010 sampai tahun 201S menurun sedangkan untuk moda angkutan udara tetap 

abil. 
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Grafik 1 . 1  Pertumbuhan Kargo Domestik dan Internasional 

Aspek lain yang mendukung modifikasi kapal ini adalah dikeluarkannya peraturan No. 

71 Tahun 2005 tanggal 18 Nopember 2005 tentang Pengangkutan Barang/Muatan 

ntarpelabuhan di Dalam Negeri. Dimana dalam peraturan ini menetapkan Roadmap 

elaksanaan Asas Cabotage Angkutan Laut Dalam Negeri Berdasarkan Komoditi, dimana sesuai 

engan kapasitas armada nasional yang tersedia diharapkan seluruh barang/ muatan antar 

elabuhan di dalam negeri akan telah dapat diangkut oleh perusahaan angkutan laut nasional 

engan menggunakan kapal berbendera Indonesiaselambat-lambatnya I Januari 2011.  Barang/ 

uatan antarpelabuhan di dalam negeri meliputi : 

Minyak dan gas bumi (Oil/ Petroleum); 

Barang umum (General Cargo); 

Batubara (Coal) 

Kayu dan olahan primer (Wood) 

Beras (Rice) 
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6. Minyak kelapa sawit (CPO) 

7. Pupuk (Fertilizer) 
8. Semen (Cement) 

9, Bahan galian tambang/ bahan galian logam, bahan galian non logamdan bahan galian 
golongan C (Mine and Quarry); 

10. Biji-bijian lainnya (Other Grains); 

1 1 .  Muatan cair dan bahan kimia lainnya (Other Liquid); 

2. Bijian hasil pertanian (4gri Grain) 

3. Sayur, buah-buahan dan ikan segar (Fresh Product); 

4. Penunjang kegiatan usaha hulu dan hilir minyak dan gas bumi (Offshore). 

ROAD'MAD pELAKSANAAN ASAS CABOTAGE 

ANG KUT AN LAUT DALAM NEGERI BERDASARKAN KOMODtTI (2005-2010) 

enq. o.tan 4n tartan Peon.au.ten 
( (%) (») 

1J 2006 1J 2007 Jan 2008 

fog ten 4.nag 0tan fan. Mo.et 
(%] (%) (%) 

14 2009 Jan 2010 1J 201f 

ENE E3 ESE 
Goel Cargo 100 0 00 0 10 0 100 0 100 0 100 

' 
Woo.et 100 0 1v00 • 10 0 too 0 100 0 100 

' 
ferleer 100 0 100 • 10 0 100 0 100 0 100 

• 
4 Cermet 100 0 1v00 0 10 0 100 0 100 0 100 • 

ice 100 0 100 • 10 0 100 0 100 0 00 0 

6 fresh octet 9$ 

' 
9 0 0 10o 0 00 0 100 d 
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" 
• 
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9 fine aof 4. 60 40 60 10 0 100 0 100 0 100 • 
carry 

E. SE. 

- IEII 

- - 

Sumber: Direktorat Jendral Perhubungan Laut 

Tabel I .  I  Tabel pelaksanaan Asas Cabotage Berdasarkan Komoditi 

Maka dengan memperhatikan perkembangan tersebut, PT. PELNI sebagai pemilik / 

wner dari kapal ini segera mengambil langkah dengan memodifikasi KM. Dobonsolo menjadi 

apal Car passenger Cargo Ship (kendaraan penumpang - barang), Sehingga dengan 
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langkah ini PT. PELNI mengharapkan akan mendongkrak kembali pangsa pasar dengan 

menggunakan angkutan laut dan dapat memberikan keuntungan dengan menonjolkan daya 

angkut barang disamping penumpang. 

DATA UKURAN UT AMA KM. DOBONSOLO: 

Ukuran utama dan kapasitas muatan KM. Dobonsolo sebelum dimodifikasi : 

> Uukuran utama: 

- Shipbuilder 

- Gross Tonage (GT) 

- Length Between Perpendicullar ( LBP) 

- Breadth Moulded ( B mid ) 

- Height Moulded ( H  mld) 

- Draft Moulded(T md) 

- Main Engine (MIE) 

-BHP 

- Class Hull 

Kapasitan muatan : 

- Penumpang Klas I 

- Penumpang Klas I I 

- Penumpang Klas III 

- Ekonomi 

Total kapasitas Muatan 
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= Jos. L. Meyer, Jerman 

= 14610 Ton 

= 131,37 m 

= 23,40 m 

= 13,40 m 

= 5,00 m 

= 2Diesel, 4 Cycle 

= 2  x  8500 HP 

=+A100d, + SM 

= 44 Orang 

= 88 Orang 

= 288 Orang 

= 1488 Orang + 

= 1908 Orang 



Ukuran utama dan kapasitas muatan KM. Dobonsolo setelah dimodifikasi: 

> Ukuran utama : 

- Length Between Perpendicul/ar ( LBP) 

- Breadth Moulded ( B mid ) 

- Height Moulded ( H mid) 

- Draft Moulded(T md) 

- Class Hull 

> Kapasitan muatan : 

Kapasitas muatan ( penumpang ) 

- Penumpang Klas I 

- Penumpang Klas II 

- Penumpang Klas !II 

- Ekonomi 

Total kapasitas Muatan 

Kapasitas Cargo 

Kapasitas Kendaraan 

40 buah 

- Truk 

= 130,00 m 

= 23,40 m 

= 8,20m 

= 5,90 m 

= +A100d, + SM 

= 22 Orang 

= 22 Orang 

= 276 Orang 

= 997 Orang + 

= 1 3 1 7  Orang 

= 1 2  

.2 RUMUSAN MASALAH 

- Sedan = 40 

Rumusan masalah skripsi ini bertujuan sebagai berikut : 

I. Bagaimana konstruki KM. Dobonsolo setelah dimodifikasi dari passenger ship menjadi 

car passenger cargo ship? 

2. Adakah perubahan bentuk kapal KM. Dobonsolo setelah dimodifikasi? 
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L.3 PEMBATASAN MASALAH 

Pada penulisan skripsi ini dibatasi pada masalah -- masalah : 

1 .  Perubahan konstruksi KM. Dobonsolo yang mengalami modifikasi akibat adanya 

perubahan jenis muatan ( tidak terrnaksud konstruksi rampdoor dan crane, serta pengaruh 

perubahan pada ukuran utama kapal setelah dimodifikasi). 

2. Kesesuaian perubahan bentuk kapal yang mengalami modifikasi akibat adanya perubahan 

jenis muatan yang diangkut (khususnya pada ketebalan pelat dek dan penopang/pilar) 

sesuai dengan klasifikasi yang digunakan. 

.4 METODE PENULISAN 

Dalam penulisan skripsi ini akan menggunakan beberapa metode, sebagai berikut: 

I . Metode Literatur 

Mencari buku-buku yang berhubungan dengan skripsi baik dari perpustakaan dikampus 

maupun dari dunia industri, perusahaan pelayaran dan badan klasifikasi kapal. 

2. Metode wawancara 

Melakukan wawancara dengan dosen dan pihak-pihak yang berkompeten dalam 

menggeluti dunia perkapalan khususnya konstruksi kapal. 

3. Metode peninjauan 

Melakukan peninjauan perbandingan pada General Arrangement (GA), Midship 

Construction, Profi/ Construction kapal sebelum dan sesudah dimodifikasi. 
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I.5 SISTEMA TIKA PENULISAN 

Sistematika penulisan yang diterapkan pada skripsi ini adalah sebagai berikut: 

PENDAHULUAN 

I. I. Latar belakang 

1.2. Batasan masalah 

1.3. Tujuan penulisan 

1.4. Metode penulisan 

1.5. Sistematika penulisan 

BAB II. TINJAUAN PT. PELA Y ARAN NASIONAL INDONESIA (PT. PELNI) 

Dalarn bah ini dijelaskan perusahan pemilik kapal (Owner) KM. Dobonsolo yaitu 

PT. Pelayaran Nasional Indonesia (PT. PELNI). 

BAB IV. TINJAUAN KONSTRUKSI PASSENGERS SHIP DAN KEMUNGKINAN 

MODIFIKASI MENJADI CAR - PASSENGERS CARGO SHIP. 

Dalam bab ini akan dijelaskan tentang konstruksi passengers ship secara umum 

dan kemungkinan modifikasi menjadi car passengers cargo ship. 

BAB V. TINJAUAN MODIFIKASI KONSTRUKSI KM. DOBONSOLO 

Dalam bab ini akan dijelaskan tentang perubahan konstruksi KM. Dobonsolo dari 

passenger ship menjadi car passengers cargo ship. 

BAB VI. PENUTUP 

Dalam bab ini akan dijelaskan tentang kesimpulan dan saran dari bahasan skripsi. 

DAFTAR PUSTAKA 

DAFTAR LAMPIRAN 
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BAB I. 


