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ABSTRAK

Struktur bangunan kapal merupakan susunan bangunan material yangd
berfungsi memberikan kekuatan dan keseimbangan kapal guna melawan gaya-
gaya yang bekerja di sekitar badan kapal pada saat kapal beroperasi ataupun
dalam keadaan tidak beroperasi. Guna mengetahui apakah kapal tersebut aman
dalam pelayarannya dalam berbagai macam kondisi laut, maka diperlukan suatu
perhitungan yang akurat,

Perhitungan Stabilitas kapal merupakan bagian darn prosedur
perancangan kapal Dimana perhitungan ini untuk mengetahui besamya nilai GM,
Pefiode Oleng sehigga dapat diketahui apakah kapal tesebut dalam kondisi
Stabil, Labil atau netral.

Dalam penulisan ini dilakukan studi secara teori mengenai Stabilitas kapal
dengan kondisi muatan sebagai berikut :

- Kondisi 256 % muatan

Kondisi 50% tmuatan.

Kondisi 75% muatan.

- Kondisi 100% muatan.
Dengan kondisi muatan seperti diatas, maka akan diketahui kondisi Stabiliias

kapal tersebut.
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BABI
PENDAHULUAN

LATAR BELAKANG

PT. Pupuk Sriwijaya (PUSRi) merupakan perusahan pupuk
terbesar di Indonesia. PT PUSRI disamping mengemban tugas yang
dipercayakan pemerintah untuk memasarkan hasil produksi pupuk urea
dari para produsen pupuk nasional juga memasarkan hasil produksi
amoniaknya sendiri dan PT Pupuk Kalmanatan Timur (KALTIM) dengan
menyediakan sarana angkutan, khususnya mengangkut amoniak1yang
dihasitkan pabrik pupuk tersebut kepabrik Petrokimia di Gresik dan
Philipina.

Dengan dilihat latar belakang perkembangan PT PUSR{ yang
sangat pesat, maka tepatiah saat itu PT PUSRI menambah lagi armada
perkapalannya untuk menunjang kegiatan marketing dan distribusi,
terutama untuk produk amoniak. Khusus dalam pembangunan kapal ini
PT PUSRI telah maju lagi selangkah dalam membantu pemerintah untuk
memasukkan devisa dengan kegiatan export amoniak yang dihasikan
dari kelebihan proses produksi pupuk urea untuk distribusi dalam negeri

Untuk memenuhi keperluan angkutan tersebut maka pada tahun
1983 dibuatiah kapal pengangkut amoniak Suitan Mahmud Badaruddin
(SMB [} yang mempunyai kapasitas muat sebesar 3875 ton amoniak
yang dibuat digalangan kapal Meyer Werf Papenburg, di Jerman Barat.

Sebelum rencana kontrak pembangunan Kapal di tanda tangani
PT. PUSRI terlebih dahuiu telah mengadakan studi kelayakan vyang
selanjulnya dipakai dalam perencanaan dasar pembangunan kapal
dimana PT. PUSRI bekerja sama dengan konsultan asing Amerika
Merine Consultan & Designer (MCD) USA
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Dengan teiah beroperasinya kapal amoniak atau gas tanker SMB
H mulai tahun 1984 dan perkembangan yang sedang berjalan pada
rencana optimalisasi pabrik PUSRI I, Ii, dan N tahun 1992 dimana
diperkirakan akses amoniak saat iftu akan lebih meningkat lagl dari
80.000 tonftahun menjadi 112.000 ton/tahun disertai dengan pabrik pupuk
KALTM ll yang memproduksi amoniak 330.000ton/ tahun, maka total
produksi amoniak pupuk KALTIM dan PUSRI sebesar 530.000 ton/tahun.
Dengan angka produksi tersebut maka Kapal Gas Tanker SMB H hanya
mampu mengangkut sekitar 30 % dari total produksi amoniak tersebut.

Berdasarkan pengalaman perusahaan-perusahaan pelayaran di
indonesia terdapat kesulitan dalam mencari ruangan kapal untuk
mengangkut amoniak yang disebabkan oleh adanya perbedaan mendasar
atas Kkarakteristik dari sisi produksi dan pemasaraannya yaitu hasit
produksi secara relatif terus-menerus diproduksi, dari sisi pemasaran
yang relatif tidak menentu terlebih lagi apabila terjadi masalah
Unscheduled Shout Down pabrik dan dari sisi pabrik membutuhkan upaya
agar Shipping Out kelebihan produksi amoniaknya tidak Shout Down.

Dalam rangka mengantisipasi adanya peningkatan atas jasa
angkutan amoniak sebagai akibat mulai berproduksinya pabrik yang telah
dioptimalisasikan unit pabrik PT. PUSRI Il — Il - M pada tahun 1992 dan
pabrik amoniak PT.Petrokimia Gresik pada tahun 1994, maka dilakukan
studi kelayakan oleh PTPUSRI untuk konversi kapal gas tanker SMB 1
menjadi kapasitas muat 5700 ton.

RUMUSAN MASALAH

Mengingat lju pembangunan yang semakin hari semakin
meningkat dimana industri kimia termasuk salah satu bagian yang sangat
penting dalam menunjang pembangunan, maka kita mendapat tantangan
baru dalam penhgadaan kapal yang dapat mengangkut bahan kimia

tersebut.
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Bagi PT.PUSRI khususnya pemesanan kapal LPG Carrier yang
dibuat digalangan Jos L Meyer Jerman Barat adalah suatu langkah tepat
untuk menjawab tantangan tersebut sesuai dengan tugas vyang
diembannya sebagai stabilator dan dinamisator dalam sektornya.
Mengingat betapa pentingnya sarana transportasi gas carrier ini, maka
penyediaan fasilitas transportasi yang memadai bagi keperluan supiai
bahan baku berbagai industri kimia yang ada ditanah air dipandang
sangat periu.

Disamping itu dengan adanya kelebihan produksi amoniak
dipabrik-pabrik lain dikawasan nusantara kehadiran pengangkut gas. akan
sangat membantu melancarkan fransportasi amoniak didalam negeri
ataupun dengan mengekspornya untuk memperoleh tambahan devisa.

Berdasarkan alasan tersebut terlihat bahwa peningkatan
shipping out amoniak dirasakan mendesak untuk dilakukan studi
kelayakan kapal SMB |l tersebut. Hal ini menarik perhatian penulis untuk
melakukan tinjauan Stabilitas kapal SMB 1, setelah mengalami
perpanjangan badan kapal.

BATASAN MASALAH

Dalam Skripsi ini penulis membatasi tinjauan pada kapal SMB i
yang telah diperpanjang badan kapalnya guna meningkatkan kapasitas
angkut produksi amoniak, PT. PUSRL. Pengamatan tinjauan ini hanya
terbatas pada Stabilitas kapal

TUJUAN PENULISAN

Tujuan penulisan mengadakan pengamatan ini adalah untuk
mengetahui Stabilitas kapal akibat perpanjangan badan kapal. '

Penulis juga mengharapkan hasil penulisan ini dapat memberikan
sumbangan informasi bagi studi kelayakan kapal-kapal lainnya apabila
akan melakukan Kkonversi dan perkembangan ilmu perkapalan dimasa
datang serta untuk mencapai gelar Sarjana Teknik Perkapalan.




1.5 METODE PENULISAN
Metode yang digunakan pada penulisan Tugas Akhir ini adalah

dengan langkah atau tahap sebagai berikut :

. Studi leteratus (Kepustakaan) yaitu penulisan yang berpedoman

dari buku-buku referensi.

. Penelitian lapangan baik secara konsuitasi maupun observasi

terhadap obyek yang sejenis dilapangan.

16 SPESIFIKAS) KAPAL
K.M Sultan Mahmud Badaruddin # merupakan kapal pengangkut

amoniak yang dikonversi guna menambah daya angkutnya. Adapun

spesifikasi penambahan hasil konversinya tertera pad a tabel dibawah ini:

.7 SISTEMATIKA PENULISAN
Skripsi ini dibagi menjadi 4 bab. Dengan susunan sebagai benkut:

Judut :

Uraian Unit Sebelum konversi Sesudah konversi Ketentuan kontrak

Nama Kapal KM | SMBIt SMBI SMEBI Wil

LOA M 113.50 14470 1 144.70 =i

LB.P M 105.00 137.35 136.50 =

B. Mouided M 16.30 16.30 [ .30

Draught M 6L9 6.78 6.80 -

Main Engine BHP | 1x6200/ Mak 1x6200/Mak 1x6200/ Mak

Speed Trial -~ Kot | 16.85 6.8 5.0

Speed/Service Knot | 15.7 15.0
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PENDAHULUAN

Dalam bab ini diuraikan tentang latar belakang penulisaan,
rumusan masalah yang dibahas, serta pembatasan
masalah.

TINJAUAN PUSTAKA
Dalam bab ini akan dibahas mengenai dasar-dasar teori
pendukung pengerjaan skripsi ini. Yaitu teori Stabilitas.

PEMBAHASAN MASALAH

Dalam bab ini akan diuraikan mengenai spesifikasi kapal
SMB |l sebagai data-data perhitungan, yang selanjutnya
dengan perhitungan Stabilitas kapal

PENUTUP
Muat kesimpulan dari seluruh hasil pembahasan yang telah

penulis lakukan.



