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"ABSTR AK" 

Pembangunan kapel khususnya di Indonesia selalu mengalami 

keterlambatan, apalagi alam membangun kapal yang bearu pertama 

kali dibuat. Untuk mengatasi hal itu diajukan suatu alternatif 

dengan metode Network Planning. etode itu diterapkan di beng­ 

kel fabrikesi & assembly tempat di mana dimulainya pembangunan 

kapal, an kaleu pekerjaan-pekerjaan di bengkel tersebut ter ­ 

lambat make terlambat pulalan pembangunan kapal secare keselu­ 

ru.han. 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

Proses pembangunan kapal mulai berubah sejak adanya perubah­ 

an bahan bangunan kapal dari kayu menjadi besi.  Perubahan yang pg 

ling berarti yaitu adanya deferensiasi proses pembangunan kapal 

hususnya pada bengkel fabrikasi secera bertehap. Dengan adanya 

hal tersebut maka diharapkan adanya keuntungan-keuntungan ' 

- pengurangan beban dari lanas bangun (helling) .  

- waktu pembangunan lebih penek dan umlah jam kerja untuk pe 

masangan peralatan dapat dikurengi karena sebagian peralatan 

sudah dipasang paa seksi-seksi/blok. 

Selin itu dengan adanya deferensiasi proses pembangunan ka­ 

pal tersebut juge diharapkan aanya peningkatan pengerjaan benda 

kerja dengan sistem pembuatan blok.  Yang dimaksud dengan blok ada 

lah seksi volume berukuran besar dengan peralatan yang sudah seba 

• 

gien besar terpasang. 

I . 1  LATAR BELAKANG PEMILIHAN JUDUL : 

Sistem pemouetan blok inilah yang dipakai untuk pembuatan ka 

pal Gotland Multi Purpose Passengger and Trailer Ferry yang diba­ 

ngun oleh P . T .  Dok & Perkapalan Kodja Bahari Unit Galangan Jakar­ 

ta IV. 

Sebagai suatu gelangan nasional yang khusus membuat kapal un 

tuk eksport, kapal tersebut di atas adalah kapal pertama yang di­ 

bangun engan pemesan/owner dari negara Swedia, 

Karena pembangunan kapal tersebut adalah yang pertama kalinya 

maka dilekukan studi penelitian mengenai waktu pembangunan kapal 

1 



2 

ersebut, 

2ngan mengetahui waktu pembangunan ini maka diharapkan akan dida 

at waktu ideal untuk penyelesaianya. 

.2 TUJUAN PENULISAN 

Studi penelitian ini bertujuen untuk 

memberikan p e n j e l a s an  dan gambaran m e n g e n a i  waktu i d e a l  un­ 

tuk menyelesaikan pembangunan kapal Gotland Multi Purpose 

Passengger and Trailer Ferry khususnya pada bengkel fabrika 

si dan assembly. 

- mendapatkan suatu sistem pembangunan tepat waktu sehingga 

keterlambatan waktu penyerahan kapal dapat dihindari, 

- sebagai tambanan literatur bagi bidang teknik perkapalan. 

. 3  BAASAN PERMASALAHAN : 

Untuk membatasi permasalahan agar didapat waktu yang ideal, 

maka harus diperhatikan batasan-batasan sebagai berikut ; 

1 .  Pekerjaan yang diteliti adalah pekeriaan pada bengkel fa ­ 

brikasi dan assembly sehingga waktu pengerjaan hanya pade 

waktu pengerjaan awal (fabrikasi) sampai menjelang ereksi 

blok. 

2 .  Peralatan diasumsikan lengkap dan siap operasi. 

• Jumlah tenaga kerja dianggap mencukupi dan dianggap tetap. 

4 .  Material yang digunakan import seluruhnya dan dianggap wak 

tu penyerahannya tidak terlambat (sesuai jadwal). 

• Standard kerja diambil dari galangan lain karena Unit Ga ­ 

langan Jakarta IV belum mempunyai standard kerja. 



.4 METODOLOGI PENULISAN 

Studi penelitian ini menggunakan metodologi penulisan yaitu : 

1 .  Stud1 literatur : 

Studi ini merupakan suatu pedoman untuk mempelajari buku ­ 

buku yang sesuai yang dapat membantu penyelesaian penulis­ 

an penelitian ini. 

2 .  Studi penelitian lapangan 

Studi ini dilakukan untuk mengetahui keadaan yang sebenar­ 

nya dalam proses pembangunan kapal menggunakan sistem blok. 

Data-data yang diambil didapat dari P . T .  DOK & PERKAPALAN 

KODJA BAHARI UNIT GALANGAN JAKARTA I V .  

3 .  P e n u l i s a n  :  

Hasil studi literatur dan studi penelitian lapangan dibahas 

an diadakan penulisan yang dalam pelaksanaannya dibantu 

oleh dosen pembimbing guna diadakan koreksi dan penyempur- 

naan, 


