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Setelah melakukan kerja praktek di PT. Dok & Perkapalan Kodja Bahan

(Persero) galangan IL maka penulis dapat menyimpulkan hal — hal sebagal berikut:

1L

Pada dasarnya proses produksi pembangunan kapal baru untuk semua jenis kapal

adalah sama, hanya saj regulasi setiap kapal yang membedakannya.

Proses pembangunannya menggunakan system blok, vaitu dengan system

pembuatan kapal dimana badan kapal terbagi oleh beberapa blok, dimana tiap -

tiap blok sudah siap pakai (lengkap dengan system perpipaannya).

Adapun tahap- tahap pembuatan kapal yaitu:

« Tahap pembuatan awal
Dalam tahap im pekerjaan yang utama adalah pembentukan plat yang
dilakukan dengan pembersihan, penandaan, pemotongan, pembengkokan dan
lain sebagainya.

e Tahap perakitan awal
Sebagian dari plat dinding setelah dibuat biasanya langsung dikirimkan ke
tempat perakitan. Tetapi konstruksi dalam seperti kerangka geladak atau dasar
biasanya dirakit tersendiri lebih dahulu dalam tahap perakitan mula atau awal.
Dalam tahap imi biasanya digunakan cara pengelasan tangan, pengelasan gaya

berat, pengelasan rendam din sebagainya.




Tahap perakitan

Adalah tahap dimana semua komponen baik yang datang dari pembuatan
maupun dari perakitan awal dirakit menjadi blok -blok perakitan
(dilas/dilem). Pada kapal baja penyambungan antara blok — blok perakitan
dilakukan dengan menggunakan las busur rendam otomatis. Dalam hal
mengikat kerangka dan plat dinding digunakan las tangan atau las gaya berat
dengan elektroda khusus untuk pengelasan datar.

Tahap pembangunan

Blok — blok yang sudah dirakit kemudian disusun diatas galangan dengan
bantuan mesin angkat (crane). Stelah diatur blok blok tersebut kemudian dilas
dengan menggunakan dua maeam pengelasan baik dengan las biasa maupun
dengan las otomatik khusus.

Kendala yang dihadapi yaitu sebagian besar karena persediaan material yang
tidak meneukupi dalam pembangunan kapal secara parallel, sehingga untuk
mengatasi hal itu sering kali orang lapangan melakukan system pinjam
material dari proyek kapal lainnya. Hal ini dapat memperlambat proses
produksi kapal tersebut, sehingga mempengaruhi jadwal produksi bagi proyek

lainnya.
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