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ABSTRAKSI 

Perkembangan transportasi laut saat ini maju dengan pesat 

sejalan dengan meningkatnya kebutuhan manusia.Mengingat wilayah 

Indonesia yang terdiri dari ribuan pulau, maka diperlukan suatu sarana 

transportasi yang memadai, baik untuk mengangkut sumber daya alam 

maupun untuk mengangkut penumpang. 

Untuk dapat meningkatkan pelayanan dengan menggunakan 

sarana transportasi laut, maka faktor kenyamanan dan keselamatan 

dalam hal pengoperasian kapal sangat dibutuhkan. Dalam perkembangan 

industri perkapalan saat ini, telah banyak ditemukan teknologi untuk 

menunjang keselamatan dan kenyamanan dalam pengoperasian kapal. 

Salah satunya adalah penggunaan alat pendorong haluan (Bow Thruster) 

Alat pendorong haluan ( Bow Thruster), pada dasarnya berfungsi 

mempermudah kapal untuk sandar di pelabuhan serta mempermudah 

kapal untuk melakukan maneuvering. 

Dalam perencanaan penggunaan alat pendorong haluan ( Bow 

Thruster ), diperlukan suatu perhitungan -perhitungan berdasarkan tipe / 

jenis kapal , agar dalam perencanaan dan pemilihan alat tersebut 

dapat berfungsi secara optimal, baik ditinjau dari faktor ekonomis maupun 

teknis. 
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BABI 

PENDAHULUAN 

1.1. Latar Belakang 

Dalam era globalisai saat ini, perkembangan sarana transportasi darat 

,udara dan laut sangat pesat, sejalan dengan perkembangan dan penerapan 

teknologi serta kesiapan sumber daya manusia sebagai pelaku di dalam 

negara yang sedang membangun. 

Indonesia sebagai negara kepulauan yang luas perairannya 3.2 juta m 

membutuhkan sarana transportasi laut yang memadai, baik untuk 

mengangkut sumber daya alam maupun sebagai sarana transportasi 

penumpang. Dengan biaya yang murah serta fasilitas yang baik, maka kapal 

penumpang sangat cocok untuk dipilih sebagai alat transportasi antar pulau. 

Mengingat muatan yang di angkut kapal adalah penumpang, maka 

dalam rancang bangun kapal selain dikaji dari faktor ekonomis,teknis dan juga 

lebih memperhatikan faktor kenyamanan dan keselamatan penumpang. 

Dalam perkembangan industri perkapalan saat ini, telah banyak 

diterapkan teknologi yang pada dasarnya untuk mempermudah 

pengoperasian kapal. Salah satunya adalah penggunaan alat pendorong 

haluan ( Bow Thruster ), yang berfun_gsi membantu kapal melakukan 

maneuvering serta memudahkan kapal untuk sandar di pelabuhan. 

Pada alat pendorong haluan ( Bow Thruster), terdapat beberapa sistem 

yang mempunyai fungsi dan perfomance yang berbeda-beda. Secara garis 

besar sistem-sistem itu terdiri dari : 
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Sistem Penggerak ( Prime Mover ) 

Sistem Hidraulik ( Hydraulic System ) 

Sistem Controllable Pitch Propeller ( CPP ) 

Sistem Pengendalian ( Control System ) 

Dalam fungsinya sistem-sistem itu berhubungan satu sama lain, dalam 

hal ini motor listrik ( Prime Mover ) yang menggerakan baling-baling untuk 

menghasilkan Bow Thrust ( gaya dorong haluan ) yang menyebabkan kapal 

bergerak ke samping. Untuk dapat mengatur Pitch Propeller ( CPP ) adatah 

dengan menggunakan pompa hidrolik yang dapat di kontrol sesuai dengan 

pitch yang diinginkan . 

Adapun besar Bow Thrust ( gaya dorong haluan ) dapat ditentukan 

berdasarkan jenis / tipe kapal serta dimensi dari pada kapal rancangan. 

1.2. Tujuan Penulisan 

Bertujuan untuk mengetahui besar Bow Thrust ( gaya dorong haluan ) 

dan besar daya input dan daya pompa hidrolik penggerak sistem CPP Bow 

Thruster pada Kapal Penumpang 6022 GT 

1.3.  Batasan Masalah 

Penulisan dan penyusunan tugas akhir ini diadakan batasan batasan dan 

ruang lingkup permasalahan dalam perencanaan dan pemilihan sistem 

pendorong haluan ( Bow Thrust ) adalah sebagai berikut : 

• Tipe Kapal 

• Kecepatan kapal ( V s )  

3  

:  Kapal Penumpang 

: 15 Knots 



Tugas Akhir 
Gafaruddin 

• Panjang keseluruhan (LOA)  :  99.B0m 

• Panjang antara garis tegak ( L P P )  :  90.50 m 

• Lebar kapal ( B )  :  18.00 m 

• Sarat kapal ( T )  4.20 m 

• Sarat minimum 3.40 m 

• Gross Ton age (GT : 6022 GT 

• Radius Pelayaran : 4000 Miles 

• Jumlah penumpang : 1000 orang 

• Bendera kebangsaan : Indonesia 

• Klasifikasi : B K l & G L  

1.4. Metode Penulisan 

Metode penulisan yang digunakan dalam penyusunan tugas akhir ini 

adalah studi lapangan dan literatur diantaranya 

a. Studi Literatur 

• Hand Book dari PT.Pelni 

• Perpustakaan Fakultas Teknologi Kelautan UNSADA 

• Hand Book dari Galangan Jakarta Ill 

• Kataloge dari Maker Equipment 

b. Studi lapangan 

• PT. Dok dan Perkapalan Unit Galangan Jakarta ll 
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