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KESIMPULAN DAN SARAN 

4.1.Kesimpulan 

Dari hasil perhitungan yang telah dilakukan,pada kapal rancangan yaitu 

kapal Penumpang 6022 GT Twin Screw dengan dimensi sebagai berikut: 

Panjang keseluruhan (LOA) :  99.80 m 

Panjang antara garis tegak ( LPP) : 90.50 m 

Panjang antara garis air ( LWL) : 93.30 m 

Lebar kapal ( B ) : 18.00 m 

Sarat kapal ( T )  :  4.20 m 

Kecepatan ( V S )  :  15 Knots 

Koefisien Block pp : 0.67 

Gross Tonage GT : 6022 Ton 

Radius pelayaran : 4000 Mile 

Klasifikasi : BKI & GL 

Penggunaan alat pendorong haluan ( Bow Thruster ) pada kapal, 

khususnya pada kapal penumpang sangat penting untuk membantu 

pengoperasian kapal untuk melakukan maneuvering serta memudahkan 

kapal merapat dan meninggalkan pelabuhan dengan cepat. 

Untuk dapat menentukan besar gaya dorong haluan ( Bow Thrust}, maka 

faktor yang paling menentukan adalah jenis kapal dan ukuran kapal yaitu 

panjang antara garis tegak kapal ( LPP) .  

Dari analisa perhitungan pada kapal tersebut diketahui besar gaya dorong 

haluan ( Bow Thrust ) yaitu sebesar 5.1 0 ton dan dari katalog Bow 
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Thruster dipilih tipe KT-5.5 dengan kapasitas gaya dorong sebesar 5 

ton,dengan daya yang dibutuhkan oleh motor listrik penggerak adalah 

sebesar 400 kW. Sedangkan pada kapal yang sebenarnya, besar gaya 

dorong samping adalah 6 ton dan daya penggerak sebesar 480 kW. 

Besar tekanan operasi pada perencanaan pompa hidrolik sangat 

menentukan besar daya yang dibutuhkan oleh pompa serta ketebalan 

pipa yang akan digunakan. 

4.2. Saran-saran 

Setelah melakukan perhitungan-perhitungan diatas dan dari pengalaman 

selama menyusun Tugas Akhir ini,maka penulis menyarankan : 

Ketentuan-ketentuan dalam perencanaan alat pendorong haluan (Bow 

Thruster ) agar dimasukkan dalam peraturan klasifikasi atau pedoman 

teknis, sehingga dapat menjadi suatu pedoman untuk perencanaan Bow 

Thruster pada kapal-kapal yang akan dibangun 

Dalam menyelesaikan Tugas Akhir ini ,pengalaman studi lapangan 

sangat membantu.Untuk itu di sarankan untuk lebih banyak mengadakan 

studi lapangan dalam penyusunan Tugas Akhir. 

Demikian kesimpulan dan saran-saran yang dapat penulis berikan 

sehubungan dengan Tugas Akhir in i .  
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DAFTAR NOTASI 

a = Diameter Tunnel 

B = Lebar kapal 

Ct = Spesifik gaya dorong 

D = Diameter baling-baling 

d = Diameter pipa 

e = Tinggi dari garis tengah propeller ke sarat minimum 

f = Panjang poros transmisi 

g =Gravitasi(9.81 m/s ) 

H = Tinggi dari garis tengah popeller ke sarat maksimum 

Ha = Head statis pompa 

Hli = Kerugian head pada sisi isap 

Hid = Kerugian head pada discharge 

H = Tinggi header tank 

H =Head total pompa 

Lpp = Panjang antara garis tegak kapal 

L = Panjang pipa 

N = Daya pompa 

Q = Kapasitas pompa 

Re = Reynolds Number 

Rpm = Putaran permenit 

S = Luas proyeksi memanjang lambung kapal yang tercelup air 

St = Besar gaya dorong samping 

t = Tebal pipa 
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V =Kecepatan aliran dalam pipa 

Vm =Average Velocity in pipe 

W =Tekanan kerja maksimum pada pipa 

v = Viskositas kinematik fluida 

y =Berat jenis zat cair 

} =Koefisien gesek pada pipa 

Ap = Head perbedaan tekanan 
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4 . 7  Recommended types of oil 

Make Type Viscosity (Cst) V . I .  

at at at 
100°c 60°C 0·c 

AGIP BLASIA 100 1 1 . 6  4 1  1800 97 

ARAL DEGOL BG 100 11 3 9 . 5  1900 97 
DEGOL TU 100 11 3 9 . 5  1900 97 

BP ENERGOL GR-XP 100 1 1 . 1  3 8 . 5  1600 100 

CASTROL ALPHA SP 100 1 1.  1  3 9 . 5  1880 95 

CHEVRON GEAR COMPOUND 100 1 1 . 3  40 1800 99 

ELF EPONA Z 100 1 1 . 3  4 0  1750 100 
REDUCTELF SP 100 1 1 . 3  40 1750 100 

ESSO SPARTAN EP 100 1 0 . 8  38 1680 96 

FINA GIRAN 100 1 1 . 2  40 1820 93 

KUWAIT GULF EP LUBRICANT 
HD 100 1 0 . 8  38 1680 97 

MOBIL MOBILGEAR 627 11 39 1880 95 

SHELL OMALA 100 • 1 1.  4  40 1700 100 

TEXACO MEROPA 100 1 0 . 7  3 9 . 5  2050 108 

TOTAL CARTER EP 100 1 1 . 1  3 9 . 3  1880 97 

VICKERS HYDROX 8EP 1 1 . 0  4 1  2200 87 

Oil contents (am') ;  

Type CT04 CT06 CT09 CT12 cT16 CT20 

Tank 100 100 100 100 160 160 
Pod 105 165 265 380 530 775 
Header tank _80 _80 _80 _80 _80 -80 

Total/unit 285 345 445 560 770 1015 
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