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ABSTRAK

Seiring dengan arus perdagangan global, diesel merupakan tenaga
penggerak yang banyak dipakai pada kendaraun darat maupun kendaraan laut.
Motor diesel mempunyai banyak kewnggulan antara lain mempunydai tingkal
efisiensi yang linggi dengan tingkat pemakaian bahan bakar relatif rendah.
Keuntungan lainnya ukuran mesin sangat kompak dem mudah dikendalikan.,

Dalam pengelolaan  kapd-kapal  yang dimiliki  Pertamina Bidang
Perkapalan banyak permasaluhan-permasalahan yang timbul berkaitan dengan
permesinan, salah satunya adalah berkaitan dengan operasional diesel engine
dan hubungannya dengan kecepatan berlayar dan jarak tempuh. Motor diesel
merupakan salah satu sumber tenaga penggerak yang dapat membantu aktivitas
yang diakukan manusia sehari-hari, sebagai alat transportasi laut.

Karakieristik suatu engine sangur penting, karena dengan mengetahui
karakteristiknya dapat diketahui besarnya daya efektif serta dapat menentukan
perawatan yang fepat bagi engine lersebui sehingga dalam jangka panjang mesin
tersebut lebih ekonomis. Karakteristik utama dari mesin diesel yang membedakan
dengan molor bakar yang lain adalah metoda penyalaan bahan bakar, Dalam
mesin diesel bahan bakar diinjeksikan ke ddlam silinder, yamg herisi udara
bertekanan tinggi. Seluma kompresi uwdara dalam silinder mesin maka suhu
udara meningkat, sehingga ketika bahan bakar, dalam beniuk kaput halus,
bersinggungan dengan udara panas ini, akan menyala, dan tidak dibutubkan alar
penyalaan dari luar. Karena dlasan ivi maka mesin diesel disebut juga mesin
penyalaan kompresi.

Per formance main engine ketika menggunakan bahan bakar MDO
maupun menggunakan bahan bakar HSD tidak merunjukkan perbedaan yang
cukup sigri fikan, tetapi pada fiel consumption mesin diesel menggunakan lebih
banyak bahan bakar MDO dibandingkan bahan bakar HSD. Selain itu kece patan
dan jarak tempuh kapal selama operasional (digunokan oleh PERTAMINA),
hongkar muatl dan sebagainya, tidak menun jukkon perbedaan yang cukup besar
dibandingkan kecepatan dan jarak tempuh secara teori, Hd ini disebabkan
Pertamina terutama anak buah kapal herusaha wntuk memenuhi persyararan,
perbaikan dan perawatan kapal sesuai dengan operation manual dari pembuar
diesel serta aturan kasi fikasi yang berlaku untuk kapal MT. Pandan.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 LATAR BELA KANG

Seiring dengan arus perdagangan global, diesel merupakan tenaga penggerak
vang banyak dipak a1 pada kendaraan darat maupun kendaraan laut. Motor diesel
mempunyal banyak keunggulan antara lain mempunyal tingkat efisiensi yang
tinggl dengan tingkat pemakaian bahan bakar relatif rendah. Keuntungan lainnya
ukuran mesin sangat kompak dan mudah dikendalikan.

Dalam pengelolaan kapal-kapa! yang dimiliki Pertamina Bidang Perkapalan
banyak permasalahan-permasalahan yang timbul berkaitan dengan permesinan,
salah satunya adalah berkaitan dengan operasional diesel engine dan hubungannya
dengan kecepatan berlayar dan jarak tempuh. Motor diesel merupakan salah satu
sumber tenaga penggerak yang dapal membantu aktivitas vang diakukan manusia
sehari-hari, sebagar alat transportasi laut.

Karakienstik suatu engine sangat penting, karena dengan meng etahui
karaktenstiknya dapat diketahui besarnya daya eficktif serta dapat menentukan
perawatan yang tepat bagi engine tersebut sehingpa dalam jangka panjang mesin
tersebut lebih ekonomis Karakteristik utama dari mesin diesel vang membedakan
dengan motor bakar vang lain adalah metoda penyalaan bahan bakar. Dalam
mesin diesel bahan bakar diinjeksikan ke dalam silinder, yang berisi udara
bertekanan tinggi. Sclama kompresi udara dalam silinder mesin maka suhu
udara meningkat, sehingga ketika bahan bakar, dalam bentuk kabut halus.
bersinggungan dengan udara panas ini, akan menyala, dan tidak dibutuhkan alat
penyalaan dari luar. Karena alasan ini maka mesin diesel disebut jusa  mesn
penyalaan Komprest.

Scperti diketahui bahwa selama operasional kapal, diesel engine mengalan
perubahan unjuk kerja vane tdak sesvai dengan manual book dart produsen

diesel, seperti halnya yang terjadi di MT Pandan, Berbagai macam faktor




mempengaruhi - performance  atau unjuk  kerja diesel engine sebagaimana
fungsinya yaitu menggerakkan kapal, antara lain fou/ing (tumbuhan atau binatang
laut), propeller atau baling-baling kapal yang perlu dibersihkan, dan lain-lain.
Selain itu spesilikasi bahan bakar, meliputi jenis dan karaktenstik bahan bakar,
memungkinkan untuk mempengaruhi kinerja diesel engine. Dalam tugas akhir
penulis membert judul “PENELITIAN PERFORMANCE MAIN ENGINE
DENGAN MEMBUAT KURVA HUBUNGAN ANTARA PENGGUNAAN
BAHAN BAKAR DENGAN KECEPATAN BERLAYAR DAN JARAK
TEMPUH”

Berangkat dan pemikiran tersebut, maka skripsi ini nantmya akan membahas
per formance diesel engine dari shop test atau seq trial dan hubungannya dengan

kecepatan beriayar dan jarak tempuh.

L2 TUJUAN PENULISAN
Pengujtan motor bakar bertujuan untuk melhat unjuk kerja dari motor, yang
berkaitan dengan fungsinya sebagai tenaga penggerak kapal, yaitu
a. Mehhat keseimbangan energi vang fterdapat dalam suatu motor, termasuk
didalamnva :
» [Energ: yang dirubah menjad: kerja efektif
» Energl yang dibuang melalui pembuangan
» Energt vang dibuang melalul pendinginan
s Energ yang hilang akibat gesekan.
b.  Mengetahul karakteristik suatu motor, dengan penggambaran prafk unjuk
kerja dari motor tersebut. Kurva-kurva unjuk kerja meliputi -
s Daya vs putaran
s BMEP vs puaran
+ SFOC vs putaran
e BMEP vs dava
s SFC vs daya

¢ Mengetahw hubungan antara Pertormance Engine dengan Kee epatan dan

Jarak Tempuh.




1.3 BATASAN MASALAH

Penulis mengajukan beberapa pembatasan pembahasan Skripsi, yaitu

a.

Kapal yang digunak an sebagai penelitan adalah MT PANDAN mihk
Pertamina, menggunakan Yanmar Diesel Engine model T260-ET sebagai
pengger:ik utama.

Tidak membahas masalah ekonomi dan manajemen.

Bahan bakar yang digunakan adalah HSD (High Speed Diesel) dan MDO
(Marine Diesel Qil}.

Diasumsikan semua sistem penunjang yang terlibat dalam operasional diesel
engine berjalan dengan baik.

Diasumsikan bahwa putaran baling-baling sama dengan putaran main engine.
Putaran Engine diatur sedemikian rupa hingga memenuhi aturan dead slow,

slow speed, half speed, dan fufl speed.

1.4 METODOLOGI

Metode yang digunakan dalam Skripsi adalah mengetahui dan menganalisa

Diesel Engine serta membandingkan dengan Manual Book dari Yanmar Diescl

Engine modet T260-ET.

Secara bertahap, dapat diterangkan sebagai berikut :

a.

Pencatatan Data MT Pandan

Langkah pencatatan data dimaksudkan untuk mengetahui data utama kapal
MT Pandan, vang digunakan sebagai perbandingan dengan operasional,

¢ Data Kapal MT Pandan

¢ Data Diesel Engine

» Manua! Book Yanmar Diesel Engine T260-ET

e Karakteristik Bahan Bakar HSD dan MDO dari Pertamina

Pencatatan Operasional Diesel Engine

Data Logbook Kamar Mesin (operasional) dengan menggunak an bahan bakar
HSD dan MDO,




¢.  Mengadakan pengkajian terhadap literatur-literatur yang berhubungan dengan
penulisan skripsi dan yang menunjang terhadap penyelesaian masalah yang
| dihadapi
d.  Pengolahan Data
Pengolahan data dilakukan dengan cara memasukkan dan menghitung data
logbook hingga menghasilkan grafik unjuk kerja.
e. Menganalisa Data
Berdasarkan pengolahan data, penulis menganalisa apakah terjadi kenaikan
atau penurunan performance dari manual book, dan hubungan aniara
performance dengan kecepatan dan jarak tempuh.
f.  Menarik kesimpulan dari hasil perhitungan dan analisa terhadap performanst

motor diesel

1.5 SISTEMATIK A PENULISAN
Dhdalam penyusunan Skripsi, penulis menggunakan sistematika penulisan

sebagai berikut

Halaman Judul

Lembar Pengesahan

Abstrak

Kata Pengantar

Dattar Ist

Daftar Tabel

Daftar Gambar

Dallar Notasi

Faktor Konversi

BAB 1 PENDAHULUAN
Pada bab I, Penulis akan membahas mengenai latar belakang
penulisan Skripsi, Permasalahan. Batasan Masalah, Tujuan dan

Mantaal, Metode Penyclesaian dan Sistematika Penulisan Skripst.




BADB 11

BAB 111

BAB IV

BAB V

DASAR TEORI

Pada bab 1, Penulis akan membahas tentang teori-teori yang
berkaitan dengan Diesel Engine, misalkan karaktensiik, prinsip
kerja, performance, bahan bakar beserta persamaan yang akan

digunakan untuk menganalisa data operasional Diesel Engine.

INSTRUMENTASI DAN DATA
Pada bab I, Penulis akan membahas mengenai instrumentasi dan

data yang didapatkan dan diperlukan untuk menyelesaikan Skripsi.

PERHITUNGAN DAN ANALISA DATA

Pada bab IV, Penulis akan melakukan perhitungan untuk
mendapatkan grafik performance Diesel Engine. melakukan analisa
hubungan performance diesel engine dengan kecepatan berlayar
dan jarak tempuh serta membandingkan dengan manual book

Yanmar Diesel Engine T260-ET.

KESIVIPULAN
Pada bab V, Penulis memberikan kesimpulan dan hasil analisa data

di bab 1V,

DAFTAR PUSTAKA

LAMPIRAN



