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DAFTAR NOTASI 

' Tabulasi berikut menunjukan symbol yang digunakan pada tugas merancang 

kapal ini. Karena huruf terbatas kadang kala huruf yang sama di gunakan untuk 

menyatakan lebih dari satu konsep. 

a, :Jarak gading - gading dalam ( mm ). 

A : luas pandangan samping lambung kapal dalam ( m2 
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Am  :Luas penampang melintang tengah kapal ( midship ) dalam ( m )  

Awl :Luas Bidang garis air ( water line area ) da lam (m2 )  

b  :Lebar daun kemudi dalam(m ) 

B :Lebar kapal, lebar tangki dalam ( m  )  

BHP : Brake Horse Power (kW). 

BIT :Perbandingan lebar dan sarat kapal. 
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). 
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k : Koefisien profile / model kemudi. 

k :Koefisien letak daun kemudi. 
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L : Jarak memanjang tangki, panjang ruangan dalam dalam ( m ), berat 
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BAB 

PENDAHULUAN 

1.1. Latar Belakang Masalah 

Alat transportasi laut sangat dibutuhkan di Indonesia, karena Indonesia 

merupakan Negara yang terdiri dari beribu - ribu pulau. 

Kapal merupakan alat trasportasi yang murah, disamping itu juga 

merupakan alat untuk pertahanan dan keamanan serta dapat digunakan untuk 

keperluan - keperluan khusus. Adapun definisi kapal dalam hal ini adalah suatu 

sarana angkutan laut yang berupa bangunan terapung yang fungsinya untuk 

memindahkan muatan dari suatu tempat ketempat yang lain melalui air. Dengan 

adanya fungsi ini maka kapal harus mempunyai peralatan dan system -- system 

yang dapat yang dapat menunjang dalam melakukan tugasnya, sehingga dengan 

peralatan dan system yang bermacam -- macam akan menyebabkan kapal 

menjadi suatu system yang sangat komplek. 

Sebagai alat yang dapat mengapung dan berpindah tempat, tentu kapal 

harus dilengkapi dengan alat penggerak atau system permesinan. Karena kapal 

mempunyai bermacan -- macam fungsi dan ukuran atau yang lebih dikenal 

dengan Type kapal, maka alat penggerak kapal dan system permesinannya 

berbeda beda pula sesuai dengan permintaan pihak pemesan dengan batasan - 

batasan peraturan yang ada 

Salah satu hal yang penting dalam perancangan kapal adalah 

perencanaan kamar mesin. Hal ini disebabkan karena motor induk beserta 

system - system yang lain terdapat didalam kamar mesin. 

1.2. Tujuan Penulisan 

Tugas perancangan mesin kapal adalah suatu tugas majib pada jurusan 

Teknik permesinan kapal, Fakultas Teknologi Kelautan Universitas Danna 

Persada. Tujuannya adalah untuk dapat menerapkan aplikasi dari semua materi 

perkuliahan yang dipergunakan dalam merancangan semua system yang ada di 

kapal terutama yang berkaitan dengan perancangan kamar mesin, yaitu 

perencanaan motor induk berserta system-system yang melayaninya. Selain itu 



perancangan system ini dibuat sebagai salah satu syarat untuk menempuh gelar 

kesarjanaan ( SI ) pada jurusan Teknik Permesinan Kapal, Fakultas Teknologi 

Kelautan Universitas Darma Persada. 

1.3. Batasan Masalah 

Batasan - batasan yang diambil dari penulisan Tugas Mesin Kapal ini 

adalah : 

I .  Batasan pengambilan data kapal seperti yang tertera dalam fonnulir 

penugasan yaitu : 

Type kapal 

Route Pelayaran 

Kecepatan 

2. Tu gas waj ib 

A. Perhitungan Tahanan Kapal dan Mesin Induk 

B. Perhitungan Shaft Horse Power ( SHP ) Penggerak Baling-Baling 

C. Perencanaan Propeller 

D. Perhitungan Kapasitas Tangki 

D. 1 .  Bahan Bakar Motor Induk 

D.2. Bahan Bakar Motor Bantu 

E. Sistem pipa kapal 

E. I .  Sistem pipa ballast. 

E. 2. Sistea pipa Bilga 

E. 3. Sistem Sanitasi 

F. Sistem pipa mesin 

F. 1 .  Sistem pipa bahan baker 

F.2. Sistem pipa pelumas 

F.3 Sistem pipa pendingin 

F. 4 Sistem pipa udara bertekanan tinggi 

G. Permesinan Geladak 

G. 1 .  Steering Engine 

G . 2 .  Windlass 

G. 3. Capstan 

2 

: Tanker 

: Ocean Going 

: 12 Knots 



G. 4. Cargo Winches 

G. 5. Boat whinch 

H. Sistem Penerangan Navigasi 

H. I. Perhitungan Tabel Kebutuhan Listrik 

H. 2. Perencanaan Perhitungan Generator 

I. Perhitungan daya motor dan gambar lay out 

I. I. Motor induk 

I. 2. Lay ou kamar mesin 

1.4. Metode Penulisan 

Penulisan tugas mesin kapal ini menggunakan studi literature sebagai 

bahan utama perhitungan serta pemamfaatan yang relevan. Selain itu juga 

menggunakan referensi -- referensi seperti data - data yang didapat dari kapal 

pembanding ditambah dengan pengetahuan pada saat praktek kerja lapangan di 

galangan kapal. 


