
BAB V 

PENUTUP 

V.L. KESIMPULAN 

Berdasarkan uraian dari bab - bab sebelumnya, maka dapat diambil 

kesimpulan dari hasil perhitungan pompa ballas dok apung dengan kapasitas daya 

angkat 2500 ton adalah sebagai berikut: 

1. Diameter Pipa 

2. Kapasitas Pompa 

3. Kecepatan Aliran 

4. Pemakaian Pompa, 

=30 cm. 

=600 m'/jam, untuk masing - masing ponton. 

= 84,92 m/s. 

Merk TAKO KKAL 

Jenis Pompa Vertical. sinale suction 
Te EVS-150C 

Dava 37-45 Kw 

Putaran 3600 Rom 

Kapasitas 600 m3/jam 

Head 219,07 mH2O 

5. Elek tromotor, 

Merk : Nautiservo.B. V 

Type : DPIV LVP A AM Sch 

Daya Motor : 60 1W 

Rpm / pole : 1000/4 

AC : 390 V / 3  phase 

Jurnlah : 1  Unit 

6. Waktu pompa adalah 2 jam 

40 
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Tabel I 

SISTEM PENGISIAN DAN PEMB UANGAN AIR 
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DAFTAR SINGKATAN 

() : P o p a»  B a 1 1 a s  

D<] Katup geser digerakkan tangan 

pd :  Katup geser kendali jauh (buka/tutup) 
, 

.  

pd :  Katup geser kendali jauh (bukaan antara)  

� :  Kotak laut dengan sarangan 

] Mulut  genta 



Tabel II 

SISTEM AIR TA WAR 

Tempat cuci uka 

Ketan air minum 

Tangki hidrofor 

Pompa air tawar 

Tangki air tawar 

Kamar mandi 

dan W . C .  



Tabel III 

SISTEM PEMADAM KEBAKARAN 
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Tabel IV 

UKURAN STANDAR PIPA BAJA 

ipa-pipa u k u r a n 1 5 m m_ k e a t a s  

Sistem 

ipa i s i ,  isap dan 
angeringan s e n d i r i  

zluaasan 
jpa bahan bakar, 
ipa pemindah 

jpa pendingin 
t laut dan 
i t a s i  a i r  laut 

bakaran dan 
gas umum 

tawar 

r:�ra tekan 
; / e a  
pa s a l u r a n  udara 

pa duga 

buang 

Ukuran (mm) 

Semua ukuran 

Semua ukuran 

125 keatas 
100 kebawah 

Semua ukuran 

1 2 5  keatas 

100 kebawah 

Semua ukuran 

Semua u k u r a n  

Semua u k u r a n  

·-- 
Semua u k u r a n  

4 5  keatas 

400 kebawah 

Baja I-W 

Baja I-W 

Baja I-w 
Baja II-N 

Baja I-W 
g a l v .  

'  

Baj~ I-w 
galbani  
0aja I I - W  

Baja  I-W 

B a j a  I-W 

Baja  I-w 

Baja I   

Baja I-W 

( t e b a l  6mm) 
Baja I-W 

Flensa 

B a j a  SK 

Baja 5K 

B a j a  5SK 

B a j a  5K 

Baja SK 

B a j a  5K 

Baja 1 0 K  

Baj 5K 

Baja 5K 

Baja 5K 

Baja 5K 

a r i s  ten ah kecil atau I0 mm kebawah 

Sistem 

ten-sister yang 
in 

Pipa tembaga 
t a r i k  tanpa 
sambungan 

Sambungan k u n i n 9 a n  
den9an hubungan 

g i 9 i t  3K 



Tabel IV 

DAFTAR PIPA, FLENSA DAN PEMASANGAN 

z ip a p i p a u k u r a n  1 5 m m_ k e a t a s  

Sistem 

ipa i s i ,  isap dan 
e n g e r i n g a n  s e n d i r i  

ipa bahan bakar,  
ipa p e m i n d a h  

ioa pendingin 
r  l a u t  dan 

n i t a s i  a i r  l a u t  

bakaran dan 
jas umum 

t tawar 

gra tekan 
; a / c m 2 )  

pa s a l u r a n  u d a r a  

pa duga 

s buang 

Ukuran (mm) 

Semua ukuran 

Semua ukuran 

125 keatas 
100 kebawah 

Semua ukuran 

1 2 5  k e a t a s  

10 kebawah 

Semua u k u r a n  

Semua ukuran 

Semua u k u t a n  
• 

Semua ukuran 

450 keatas 

400 kebawah 

B a j a  I-W 

Baja I   

Baja I-W 
Baja I I - W  

Baja I-W 
ga 1 V ._ 

Baj~ I-w 
galbani 
Ba)a I I - W  

Baja  I-W 

Baja I-W 

B a j a  I-W 

B a j a  I-W 

Baja I-W 
( t e b a l  6mm) 

Baja I   

F l e n s a  

Baja SK 

Baja 5K 

B a j a  SK 

B a j a  SK 

B a j a  SK 

B a j a  10 

0aj 5K 

Baja 5« 

B a j a  5K 

Baja SK 

a-2ipa bergaris  tengah k e c i l  a t a u  10 mm keba wah 
- 

S i s t e m  

t e a - s 1 s t e m  y a n g  
0 

P i p a  tembaga 
t a r i k  tanpa 
sambungan 

Sambungan k u n i n 9 a n  
dengan h u b u n g a n  
g i g i t  3K 
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2 2 .   Biro Klasifikasi Indonesia 
------------------ 

, ,  

AB 32 
i A  ?  ' A T }  ,+ 

' P E R A\ TL  RAN KUSUS UNTUK DO APUNG 
1 '  

it ! 

N;SI 
' Panjang doh 

Panjang do# 

terdcpan sa p i  sekrt njnng p o t o n  paling 
belakang. 
Lcbtr. 

P e r t u y c r h i t e t a :  
den;n hag;l diatasnya 

D o k e n  lianya d a p t  m i n  j t  d i n.  
diperlu!an. 
BAI!AN 
Kectali jikn dicbutan lain, bahn yang di 
una«a ntk bagin-bagin onstnk! 

utama dok hararih baj Rapa} yang hers 
diuji pad pabik pembuat m e a n t  per 
a - p ~ S y t a  ' , , a n  a  

Jenis baja lain den;a c i t { e b i h  run;uh 
boleh digunkaan, b i l a w a n a  h e m ; a n  a; 
ta± d i s  dai bi ;rebut pat djain 
:me·rt iondisi galng Data ha em! 
kian tepang:n yang dizinkan until; :wen 

tukan ukuranoagiar b u n  k o n a t r k s i s  
disesatian den,n c n i  : r '  d i  b  
j  yang diguak. 
Material yang _ d i g u n a k a n  ntak bagian 
konsruksi yang krang; pcnting separi 
platform, jcmbata. p tar jalan iedarat dsb, 
boicl: ai t j  tak d i j i  yang r;punyai 

sift las ya b k ,  i t s  critik  set 

p a b k  pet b a t  d i k e a  t w o ± a  h t  

b a h a  baa terebut be l a i t a s  tail 

UKURAN FOKOK I !  DEF;IS :  DE: i  

nrt 'Irruki ksrja'', 

Diagram Pon.pa a s o p . t h a t  

p e r b e a a n - p e r o e d a a n  tukana i n  i  

sebclah d a m  dan i; zbeih hunt s e t .  
kseluruhan xosedur pendok:. 
Pe hitunar-cliturgan k c a i a  burr 

dn da!am berbag;i kondisi manpun k 
kuatan setemat, 

2 

1 .  

D  

c. 

2. 

.2. 

lintan, 
ukurtn 

y a n g '  memenuh p e r s y a r a t a   
Bab inf' ikan menlapat catatn 

Gamba penampang bujut dan 
yang emper!ihatkan scnu. 

p 

kura dan {eta? penumpu bujur dan lin 
tangy, serta sen! kedap air, 
G a r a h a t g 3 b a r  k o n r u k s i  di n ,d i n g  sam 
ing der.gan gehdak atas Jan gclak 
cngmanan, kotak dasat ata ponton 

ponton yang terpisah, 
Ga;nbar-gabar bagian-b, gin kostruksi 
g e l a k  ponton yang disekitar cclahce 
ah antara ponton-pontoa mengmbil alin 

e n y z i t r a n  gaya-gaya p ntondindin sa 
yap-ponton 

/ i  Apung'  becrt kapasitss zagkatnya 
yang r i . s h k n  pada tatda kclsnya 

OKUMEN DOKUMEN UNTUK PERSE 
TUJUAN, 

3 (tiga) rangkap da:i tap pambar dan doku 
acn berikut hares' diserchkan untuk men 
d a p a t  persetujuan: 

Gamba rencana umum, yrag memper 
ihatkar s u s u n a n '  muangan dan tan;ki, 

T i a  kens 
Di pun, 

yarat 

Li#spin 
, Persyas.aa-persyatan berik~t in, bcrlaku 

' el ~r . t a k ' d o k  pung·dri Jjnis kota 
yang k~tak dakit dank:otk« diding sam 
pingny meieris dare depsn, ke ,bclakang 
dan tidak terpisahkan, ma pun untuk dok 
aping jcnis ponton'yang 'inding carping 
nya macnemus'dari dpan c belkat3 se 
dangkan dasamnyz dibang:n d a r i · p o n t o n   
l)nu-:'011 v;-.1i,,; l:::1-.i;�:1h ...-.\1•.,, U1bau• .k:111 ·:..-..: 

p + 

dnding saping.  Perz en a berlku jug 
tk do L as.po.tor apuny scsua de 
en a k s u d n y a  

Dta yang diberikan olenpabrik _eabuat 
data ' i n t r a k si  kerja'' meng:nai penba 
zin bcrait ~n pibcban~n, gun.kan se 
bagai ddasar utk 'inenentukan nikuran 

t • e l  

ukaran ha;ii-bin konstruksi, scl pc: 
syr:tan-persyar~tan, yang beriku. tidal 
mcle'hi intruksi tcrscbu: 

• 

., 

• 



2 

k r  dati piagir mar dar gating-gading 

cba Siers:h edalah !cba: brsih sebulah 'a 
ham antan 'Contilever gangway"' dari .o 

ta.k dinding vamping. 

10.2 Air bals yang tertinggal yang mclebihi 

air sisa pada waktu bckcrja dengan cap 
sitas anzkat nominal didefinisikan scbau 

air baas pcngimbang (iihat juga F3j. 

E. KEKUATAN MELINTANG. 3. 

G 

Ti1ggi. 
Tinggi do! .«datah jarak vertika! yang iukur 
dari basis (base line) sampai ke pinggir atas 
balok geldak dari geiadak terata:. 

Tinggi Teng3elm. 
Jarang, a:trat garis air bila dok dibcnamkan 

don pick dzni  bu:ok tunas (ecl black) 

didefinisikan s c g a i  "Tinggi tenpg~lam di 
atas Balok I n a "  
Alas Ponton do? 

A s s  de: ' D e l ;  o t k "  atau dari  porton 
yang, t e r ; st  t - .  'dok onton' didni  

Ge'adak p o o r  
Geladak d r i v e  dasr atau dari ';on:on 
v:tor y a g t  ah'didefinisikn scha 

geldas, powt Balok-batok { a s ' '  an 

1 .  Kekuatan strukturelintang dari dok hat.s 

dihitung atas 3 (tga) kondisi: 
a. Kondisi pertama. 

Bilamana dok menumpu sebah kap 

dengan kapasitas angkat nominal at 
dok diapungkan sampai lambung timhu 

nya pada geladak ponton. 
Kckiatan melintangnya hart dihitung 
dengan bcban tekanan air dan tekanan 
pada balok lu.as. 

b. Kondisi kedua: 
Dk dibcbani, monurut a), tapi tidak ad 
bcban di balok nas pads ujunguju 
dok. Kekuatan melintang harus dihit; 

ntak pelintg yanghanya dibcbuni o!:! 
daya apung dengn air bias pen;in: 
bang'' yang terbagi rat:a. G 

Panjang ok 

Tega gn pada pclintzng, pelt dan a .  
pditp bolh Ith d m r i  h a r a - r s  
w k t  

,  

Hargaharga yang digunaian untk bet?n 
balok lunas ta' boleh kurang dr; i.: 

pcmbapian bcban mcrata soprnjan i s .a  
dok: 

Dala per? itunan-perhitungan ini, be'un 
pada balok lunas adaah bcban maxi:um 

Yang diizinkan permeter panjang geld;k 
sesuai dengan perinci an dalam instruksi kerja 
atau pe nbuatan, bcban ini harus ditentun 
I ·  1· ' ,ct·b'..:1,., , t , V  1, - , I . ,  .. Gari data yang' o re « a n  uni Kap, 

pendek yang mempun;yai deplsemen s a 

dengan kapasitas angkat dari dok. 

c. Kondii ketig: 
Dok dan kapal bersane-sama diapung}an 
sec«demikian tingginya sehingga icapri 

pe bed:an tcanan maximum antara ai r  

scbelah dalam dan sccelhlar. Kckauatan 
mclintang . arus dihitung dcngan bcban 

. - 

drri tckanan air dan tckanan pada balok 

Jun1as. 

3.  

2. 

a n g i  v .  

+  

V i g i l ' o n t o  

±gi pontow 
a last P e n t o n  a n  cladak pnton. 
Celadak at 

Gcladnk ata adhh geladak kcdap air pa 
ling ats yang tcrbcntang sroanjang kc.ak 
indirg samping. 

Gelda p e g a a n  
Geladak pengaran terbentng cpnjeng o 
ta# di .din sisi. G e ' d a k  ini acnjadi pensah 
yang kcdup  : i :  an h d a p  dara antara 
r.±anon yat ad 'i  atasnya denanrangan 
balas. Gcloak i s  ditemptkan pad keting 
{ia sedemikin rupa di bawh ladak 
tas, schingga ±itamana seluruh rnpan  
uang.. di b a r ' :  g e i d k  peng;nan nerg 
lani k e b o n a n ,  .anpa bcban d ata blok 

lunas, daya a p u s ,  dart r a g  di atas pcladak 

penguan an dani bantalan udara adalah 
cuktu.p uwntuk m n a h a n  dok tctap terpung 
dan memberikan ' b u n g  timbu ya w j r  

dati geladak a t e ' b a t  j ; a 1 , )  
)  ' i e s . e t ,  A ' e l  

) 1  Ai ' l s  v.  
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Tepangaii kombinasi diperolch dati persama 
A, v+  

i wa=, .sc: 
1 ¢ · '  

A .  + ,  

Pelitugan·perhitungan ini dapat didas. 
an ates e a s i n g  diizinkn sbb. 

d ,  18CO k/: untuk baja kapat bi: 

' ;  I6G)kg/et ntu s T 3 7 . 2  

Ketahanan terhadap tckukan dan kerang 

me~jur harts tbktikan,  Deng et 

£. 

6. 

, datam had bagaimanapun tak b leh 
clebihi = 1550 kg/em untuk baja 'a 

pal atu = 4pkg/em untuk ST37 
4, Perhitunga-pcrhitungan yang disyaratkar 

pada angka 3 bole! ditiadakan, bila diguna 
kan sekurang-krrangnya 2 (duh c~ra pong 
ukuran lemturan yang tidak tergantung s3 
tu sama lain, dan ieturar maximum yag di 
pctbolehkan ditunjkkan dengan eara demi 
kian, schingga t<pagan yang dipzrolch, 
dalam hal bagaitmanapun tidal melebin 

tegan@an yag disebut pada angka 3. 
5. biia kekuatan men:jar  ada waka 'ok 

litarik diperiran terbukn harus i; . a 
angkan, mak perhitungan-perhitungan ha 
us didasarkan ats panjang Jan ting [e 
bombang an ter@anting pad jl: el 
aran da tsit. 
'eeara umnuzn, pan;oat {gei:bang hat d 
tnggap sama deagn panjang dot, Per ·ir, 
pangau teradap aaSapan ini h a s  d  t '  
tikan. 

5. Bagianbagian korstrksl hara dipcrkuat 
sccukupnya untuk menccgah tiukan. Lihat 
jup Bab3F,  

'F. EKUATAN MEMUJUE.. 
. J  

1 . ,  Kektatan merbujvr dan dok harus dihitung 
untuk kondisi dok mcnump kapal tcrpcn 
dck yang beratnyat same lengan kapaita 
angkat norainalaya. Kckakuan kapal yang di 
dot tid:k dipertimbang,can dalam perini 
tungan ini,' 

2. Dibagian manapun dari dok, tidak boleh 
ada tcgangan yang berasal dari momen 
bengkunp terkecil yang dapat dicapai dengan 
sister: pemompaan, yang mclebihi harga 
berikt in;: 

a) Untuk baja kapal bias: 
0- 120g/cm 

b) U:tux ST 37-2 
d e  1 10 k g / m ?  

3, apaimanapun juga, bila momen yang ter 
kecil ini dapat dicapai dung3an air balas 
penpi.bang, jadi denan permukaan ait 

yang tidak satna tinggi pada ran@an-ruanpan 

alas yang tcrpisai, maka kcadaan dengn air 
balas yang terbagi rt scpatjan dok Barus 
jua dihitung. Tcgagen yang idapat de 

. nranmomen lcngkung yang dihitu z dciiki 

'--------- 



 

tam than 

Sekat bujur tengzh, 
Seka bujur tzng+ yzng ditumpu'pad: pe 
numpu-penumpu antang atau sekat lintang 
kedap air harus dihitung scbagai penamp: 
yang kont:nu yang dbebazni olch beban pa. 
baloix J u t s  darn daya zpung. J r  d i p   
hitungkan balwa be . ' o k  laws bis ti 
dak ada antara du; pwnumpa melintnr 

kaera balok -alok lunas dijuhkan. 

Kran dok') 
ku an-ukuran konstruksi dari kran he 
ditcntukan m e a t  snip-prinsip y a n g   
ah dadaka? otn untuk pcm»buatn 
dan pengujan alat-alat angkat, scpnjr 
yang dapat diterpknp. ila krzn te!ah di 
diberikvn tanda yang sesuai pada S e r ? t t  
Bert total dari kran, bcoan rod zkinw  
dan jarak roda kran dok yang dips: 

. ' 0 •' 

di atas otak dinding sii harus d i p e r h i t   
kan dalr mnentukn ukuran ion 
dan hrus dije!ask:n pada gambargab+ 
yang dikirink n untuk premeriks:n. 

STABILITAS DAN LANAEUNG TIX!U; 
Stab[Ntas ' )  
Pcrhicunpan Stab~ita daiam keadaan vane 
paling buruk h a s  diet dan ik ir t s y .  

Tanki-tanki penyipan. 
Tanki-tanki pcnyipan yang ditompatkn di 
atas geladak pengaman (tanki bahan bak:, 
tanki air tawar, tanki air imum, tank; mi 
t.yak lurnas dan tanki zinyak bcbas db), 
mengikuti persyaratan-persyaratan dad 12. 

ersyaratan 

h merupakan tinggi takanan air yang 
iperkirakan akibat pengisian tangki 
:argki yan tak sa:a, tapi :urns 
grangnya jarak tgk lurs ntara g 
ris ir pada kc. a dibenemknn dt; 
jug bawah dari pipa hawa (dalan 
otak dinding semping) 

k = faktor material renurt a' 2, 32 
I = 1 u n t u k  baja kapal bias. 

$. 2 .  

5. 
5. 1 .  

H 
1 .  
1 . 1 .  

4. 

3. 

2.3. Dalam hal satu a z kcdua ujung-ujungya 
ditumpu bebas maka modulus penampang 

harus diperbcsar 50%. 

. 1 +' 

la; 

[uw} 

E a m a n  t h  adupe:aratan li.ya yang 
hrs d i : t a ! t h a n , · y a n g  dishabkan 
h h  ; w a s e m e g a n  E h t s  seper 

' t u . t a ,  a i r  yn di~rygap se 
baa! ha: w ; a a g k u ; a sy n y a s b l  

U', i!  t '  ti j b a a n  p e  ' b u n  
pada fang dok 

0,5 t/ u:wk zwhaak ate. 
! t  tm n t k  z'attn:m pnl ujung dari 

do# 

Tsba! pe!:et sekat-swat ant ruanguang 
b:ls tidak boleh karn; :ar 

i t ,  

th e e g a , a h r  {m] 
P i a n . g ,  an; ta d i t u p ,  
t :  m e t  a b3,C.  

T i o t k a t u , d a l m [ : ' ]  

W  

M o u l  p - v a n ; a t ;  !a:;  penegn y! ke 
'a j a n y a  ijpit ti boleh kurang da 
r ,  

I .  

p e e : a n  

2  

d i  has yaw t i t e k r  mer:rut Bah 3,  

F . 1 A .  Dalan sadaan do; seeng dit±r} 
di perairan terbuka (tegangan me rut 

en.gka 7.), i a k t o r  kea:anar terhadap eruk 
ar bolch dikurangi sebesar D'perscr. 

TEGANGAN SETEMAT DAR! BAG!AN 
BAGIAN KONSTRUSI 

i m b a n t  t c : h a  tegargn-tegpngan me 
art angka 2 a t s  maks fa'tar kcanan 

an ' e r ] g u y  p i g s  t i  ' «  teh r t g  
•. . ,. ,u ... ,.. ' .,. "'"" ' )i  ·"·"·· .I' ·- ,, • .  ·'•·c, 

Beba: 
t .  Eagian-bagian konstuksi yang tdak tcrma 

suk dalam perhitungan kckuattn } ntang 

atau bujur, ditentukan ukuran-ukurannya 
w u r u t  besarnva bcan sctemgat. .larga 

harga yang herikan dalam EA, cu9gap se 

bagsi tepano r t e ; p a n  yang dizinkan. 
'enramanan yang ckup  terhadap tckukan 
harus dij3min. 
Behn pacia geldak pengaran dan dinji; 
'i:dins, sis; bras ditentukan dari diagram 

--------- 
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1. 
1 

INSTALLASI MES!NDAN E!STEIK 

Bagianbagian dari mesin scprti ketc!, be 
jana bertekanan, sin banta, pompa dsb, 
yang pentng ntuks pen@operasian dok 
pung, pada u u m ni y a  buax dan dipasan 

nnrut persyaratanpersyaratan Peraturan 
Konstruki Mesin. Bagian-bagau terscbut 
tiuji pada tempat pcrbuatan. 
Installasi 'istrik harus ibuat pada umum ya 
mcnurut e r a t u n  instalui Litr ik.  Motor 
dan trarformtor dengan day 1OD kW 

K. 

I. 

L 

1 

3. 

atau 100 VA ataulebih ha ·us  diji d; 
pabrik pembuatan. 

YSTIM FIPA, ALAT-AUAT PEMADAM 
KEBAKARAN 

Sister ppa 
Site pipa hats zwwenahi praat 
Peratan Konstuksi Mrsin mes Eb ' ,  
scjauh yang dpat terapan. Siem pi 
dari ruany-rant, baas hams iatt seen 
kian rupa dengr mesa;pertimbanykan gar 

syartan khusus dala operasi pendok 
Hares apat dipastikan bahwa tip ruang 
dapa dikoson kan olet sckurang kurang0yd 
dua pompa. Se?aua pupa, katup masuk ka 
tup le lur dan katun pembagi barus ditr 
untk p e n ~ a n  an pengwasa s e a  
angsung, dan jug untuk pengendalimn dan 
p e n , w u a  ati r a g  p e s w n d a i n  

AWat <lat peeegah k e b a k a n  
Aiatht pcncegr kobakaran dan p a d :  
kcbacaran harms men:rt erattan on 

tukt iet it , s h  1 2  n j ,  8 E  

dapat dituapkm, 

Pen;ujtan 
Sctiap tanli air tawr an tank air m i n  
tnnki bahart bakar dan plums ,  doriji 
pula tanki mnyak lunar kotor hars di; 
denyan tck.nan air 2, m di atas tut:; 
auk. 
Sc w asp, bals di d la p o t s  tan di 
ding, sisi haus diji tenpn t e a  set 

prott ait yang hut atan den@am tcka.au 
ude. Bile p e j i a  en aura bet 
an maka s e a  s a m b a s  y a ,  

'  ... .  

n u  ( s a t e  

sat n ata cira toys. L a t  j a  at 
A . 1 5 . 3 ,  

Seth dok dis}esaiknn, ~akla. po 

wjia:,-pengjian t! memaatikan l b  
i b l  : p i  prladak a'as, i we 
ossnug d a n k p s t a e n o k a t  

BKI. Pid~ um~mnya; kondis! ini akan dica 
pi bila dasar kapal tirbul ttapi geladak 
ponton 'masih berada di bawah guis air. 
Stabilits akan dianggap ckup biamana 
tinggi metasenttum MG = 1,0 :. Dat ten 

- tang linggi titik beat kapal yang mungkin 
berdasarkan tinggi metasentrum itu bersa 
ma dcngan beratnya kapal harus dicantan 
kan datan "Petunju Kcrja" (ila siungkin 
dalam bntuk diagram). 

2. Lambung timbul' 
2.1 .  Lambung timbul kcselamatan dari dok: yang 

dibenamkan sepenuhnya paa tempat mana 
pun tidak bolch kurang dar I,O • Lambung 
timbul akan diukur dari pinggir atas dari gc 
ladak ats. 
Duka-bukan untuk kab;el dsb, d: sacran 
ambung tibu! keschant.zn hams apat 
dibut kc<an nir, atan h a dintur Jan di 
r aw an tedemiki rub s:hit;ga air dari 

I r r  ta dpat m c r e m e ; k e  dalam r u ga n   
r a u , i o t a  didin,sisi. 

2.. L:.bung t:but ponton iar, cok yag tmnbul 
d:hara le aan aenunpa k t  d  ctgu a  

, paitas angst nominal, diakur d r : i  pingir 
'as gclack ponton pasha ten;ah-ton.gal 
dok. I:moang timbul ini tidak bolt kra 
dar! 300 nm. Labung tinbul samping 
hams sdemikjan rpa bcsa ya, sehingta 
bilamana ran-kran bcrgerk ke nung de 
pan atau ujung belakang dos, sii geladak 
ponton pada junprjung dok tidak terbc 
nam 
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FIRE & G.S.PUMP 
BILGE & BALLAST PUMP 

ICAL ONE STAGE SINGLE SUCTION SELF-PRIMING PUMP 

EVS 
SERIES 

• 

I APPLICATION I 
i5MA#k. #8e I z  

Fire & General Service, Bilge & Ballast 

I CONSTRUCTION I 
2 I r -- ?/ 8$ 8 C b 9 , - 3 ' a   

T9AH±&LU8'#. 

E - 3 8 t U · ± t i 1 9 % .1 & K ,  49. f 

<50##4+'a#kc4, 

This pump has two layers of casing with double volute 
structure inside and has self-priming feature. 
A bottom metal and an impeller can be inspected with 
out removing motor and disconnecting suction and dis 
charge line. 

NAME & MATERIAL 

we +so] SEE" ] fEP!WA"ER] 
No. No. 4MATERIAL JIS MATERIAL JIS 

00! CASING royzE B03 CAST IRON FO2 
] TT[TT7]-'}a[3go, tr' 4"Tr"Tr']'rrt[ 

002  CASING OOVER I ssriv BO3 CAST IRON I F02O 
- - - hut_et4-+  

oo  weeten Prgg? Peca Ppseg9!' Pao2z 

007 BOTTOM COVER 1 285a eo3 0AST IRON FO29 
fl_tLJ ... � -'--��:••c�:·•�-+-'-':, -1-[,-��E,· _, 1-cB=C=l-1-�C;A;ST;,;;IRON;:+. FCCC20::_j 016 SUOTION COVER ~,, BO3 CAST IRON FO20 

0zo 0As«o mvo Bo3 "2925% po3 

021 CASINO ING 803 395. Bo3 

035 CHECK VALVE I RUBBER NBR RUBBER] NOR 
050 0-ING I RUBBER NBR RUBBER¢ NBR 

403 FRAME 1 0AST IRON F02O 0AST I8ON]F020 

130 ENO PLATE sWME2? /sus304[ 

402 FRAME 1 CAST ION FO2O CAST IRON] FO20 

203 BOTTOM MET.t>.L 1 CARBON • 
z« MeTAt HousiNo 1 P95% Bo3 

IE IEEEEEEI 'IEEE/SIS + 

L ]EVE] ' JO45] Fe > 301 COUPLING 1 0AST IRON F02O . " ,  020 

501 G'-At<l PACKINO s I '�•"m'+--:c:c--h'o��,�,•�'!�4---;;::::;-- 
lR_,ee«em! ', ±e, e»13155%a] Po» 
,em.mo_,' z] ee [[3i]9: 

504 Guo Bb3 P292%% so3 
- -·------- - 

510 V-RING I UBBE NOR RUBBER.] NBR 

159 BEANO NUT I MILD STEEL SS41 '1MILD S 
" . swa s se n  -.LE""77]CZ']"7" 

153 SPACER 1 MILD STEEL SS41 MILD STEEEF 941 
. ,_ - ' 

201 BALL BEANO ; seAg, su2 ;=Ag su.r2 

1os sueeve sw[E? 1 su s 3o 4, 87  

305  oouPu.No_Pg" 8 MLD STEEL SS41 IMO srt [ss41 
302 OOUPLIN 1 CAST ION F02O , CAST IRON]F020{ 

949" I'I!Eraser_Le 
LIE I'A"SEP[; es 

103 PELLER KEY 1 sw[Et 1 sus 304/  r e-  

104 OOUPLNOKEY 1 0ARP!t s4 50-o1 °  

T% 

51 OL SEAL RUBBER NBR RUBBER NB 
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