
BAB IV 

PENUTUP 

IV . 1  KESIMPULAN 

1 .  Dari a n a l i s a  yang dilakukan di Lapanoan serta 

ditunjang dasar teori maka dapat diambil 

kesimpulan bahwa dalam penggunaan pesawat boiler 

di kapal-kapal tanker masih banyak mengalami 

kendala pada pemeliharaan terbukti bahwa kerusakan 

pada 

diakibatkan tidak 

boiler 

baiknya 

terjadi 

pemeliharaen 

yang 

dan 

pipa-pipa masih 

menggunakan dana perbaikan yang sangat mahal. 

2 .  Dengan menggunakan Thermal Boiler lebih mudah 

dioperasikan, mudah dalam pemelihataan dan 

penggunaan dana untuk pemeliharaan jauh lebih 

murah bila dibandingkan dengan boiler. 

3. Dengan melaksanakan s i s t e m  pemeliharaan PMS ( P 1 a n  

Maintenance System) akan dihasilkan pemeliharaan 

yang maksimal dan pesawat akan mempunyai lite time 

yang lama dan dapat menghemat biaya operasional 

sehingga dapat diperoleh keuntungan: 

Mempersingkat waktu pelaksanaan docking. 
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Peningkatan jumlah operasi 

days).  

kapal 
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(commisior 

Dapat 

fatal.  

mengurangi terjadinya kerusakan yang 

Mempertahankan kapal dalam kondisi baik.  

Memperpanjang usia paka ( l i f e  t i m e ) .  

IV.2 SARAN - SARAN 

1 . P a d a  kapal-kapal tangker bangunan baru terutama " 

yang dirancang untuk membawa minyak mentah (crude 

oil) dan jenis black product sebaiknya menggunakan 

pemanas sistem Thermal Boiler karena dalam 

pengoperasian sangat mudah dan dapat menghemat 

biaya operasional kapal bila dibanding dengan 

pemasangan boiler. 

2 .  Penerapan Plan Maintenance System ( P M S )  pada 

setiap mesin termasuk Thermal Boiler dapat 

terhindar dari kerusakan yang fatal (breakdown) 

karena kerusakan dini dapat dimonitor oleh 

operator. 

3 . S e t i a p  awak kapal yang baru harus dilakukan 

pelatihan terlebih dahulu untuk memahami 

karateristik setiap pesawat di kapal. 
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4 .  Selalu mengadakan komunikasi dengan shore base 

(kantor di darat) agar proses maintenance dapat 

diketahui oleh bagian teknik di shore b a s e .  
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SHIP NAME 

K!NDOF SHIP 

FLAG 

PORT REGISTER 

CALL SIGN 

SHIP BUILDER 

YEAR OF BUILD 

SHIP NUMBER 

SHIPOWNFR 

PREVIOUS CLASS 

CLASS CARACTER HULL 

MT. PUNGUT / P  1022 

OIL TANKER 

INDONESIA 

JAKARTA 

YDXY 

KANASHASI SHIPBUILDING CO LTD. JAPAN 

DECEMBER 1979 

1292 

PT PERTAMINA ( PERSERO) 

Ki 

+ OOAI " OIL TANKER ESP 

ENGINE + SM 

LOA 

LPP 

LWL 

GROSS TONAGE 

NET TONAGE 

DEAD WEIGT TONAGE 

DISPLACEMENT 

BRT 

DEPTH 

DRAFT 

ALAT PENGGERAK UT AMA 

TYPE 

BORE/ STROKE 

MAKER 

PROPELLER 

149.21 M 

140,00 M 

144,50 M 

1L.864 T 

6.218 T 

15.521 T 

19,774 T 

10,620.00 T 

11.80 T 

7,00 M 

HITACHI 8 &  W  

HITACHI B & W 7LAS GFC 

450 MM/ 1200 MM 

HITACHI ENGINERING CO, LTD. 

4.,200 MM X 2,740 MM 



+813032839256 

BUILDER'S CERTIFICATE 

TWS IS TO,CERTIFY that KANASASHI SHIPBUILDING C O , ,  LTD., 
corporation orxEanized and exiting tnder the laws of 

Japan with its hoad office_at 491-1 Miho, Shimizu-shi, 
Shizuoka Pref., Japan,.has built the·Vessel desoribed 
hereunder. 

@.to22 

Name of Owner 
Kind of Vessel 
Name of Vessel 
Builder'a Hull Nuribr 
Port of.Registry 
Classification 
Rot'stered Length 
Registered Breadth 
Registered Depth 
Draft 
Gross Tonnage 
Net Tonnage 
Deadwaight 

Nuber of Deck " 
Number of Cargo Oil Pump 
Number of Cargo Oil Tank 
Place of Construction 
. . 

' Date of Keel--laying 
Date of Launching 
Date of Delivery 
Type & Number of Ehgine 
output of Engine 

. Engine Maker 
'· 

Graci~la Shipping Inc. 
Product Oil Tanker 

: PRTAMINA 1022  
+ 1292 
: Panama, the Republic of Parama 

Lloyd's Resister of Shipping 
: 142.38 m 

: 24.63 a 

: 11.9l 
: 7.00 m 

: 10,620.73 tons 
+ 6,218.08 tons 
: 15,270 long tons (15,751 metric tons). 

at 7.00 m draft « 

: One (2) 
: Three (3) 
: Four (4) 
: Toyohashi Vorkcs, Kanasashi Shipbuilding 

C o . ,  Ltd.,  Toyohashi, Jepan «' 

- 25t July, 1979 
4th November, 1979 

: 28th December. 1979 
One (1) set of HITACHI B&¥ 7L\5GF 
6 , 1 6 0  BHP at about i70 rpe 
(Maximum Continuous Output) 

: Hitachi Shipbuilding & Engineering 
C o . ,  Ltd. 

TN WITNESS WHEREOF, KANASASHI SHIPBUILDING CO.,  LTD.. as 

hereby exeouted this Certificate' on this 2Jst of December, 
1979. • 

KANA5ASHI SHIPBUILDING C O . ,  LTD. 

Representative Director 

' I 

" I 
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3. (cont'd) 
International Mar{time Organization Resolutions to be applied for 
the following itet, 

! • 

A,464 (2 - Aiedments to The International Regulations 
· Preventing Collisions at Se8, 1972 

A,468 ( -- Code on Noise Levels on Board Ships 

for 

4. DEADWEIGHT & CAPACITY: 

Deadweight 
at sumaer draft 
· - i ,  

.  

17,50 Ions ton 

( 17,78l et:ir tons ). 

i 
1, 
t 
I 

Capacities:(100 % tu1! ) 
w t , "  

cast» a, 

Fuel oil tanks 
Diesel oil tsnks 

Fresh Matar tanks 
· · · · · · " • · ·  · - • ' ) ' • • · · · ·  .  Matar'ballast:tanks including peak tanks 

Lubricating o1! tank 

See Capacity table (page I3 - page 6). 

24,81% cub,a 
808 cub.m 
123 cub,s 

d , , ,  276 cub.m 
; 12,137 cub.a 

8,6 cub.m 

, 

...4 

" , ,  

Main engine : 

Japanese rake diesel engine 

Maxi.mun continuous rating(MCR) 

Normal service rating (NSR ) 

MITSUI 6W 6$35MC I set 

4,192 KW x 170.0 rpm 
(5,700 pa) 

3,773 KW 164.I rpm 
(5,130 p) 

Type and Nuber 

Working pressure 
Max imam 
Norma l 

Liquid forced direculating type(XTB-250) 2 sets 

10.0 kg/ea' 
5.0 kg/ci' 

temperature 
Maximam 

; Normal 
" ' 

' 

220 C 
190 - -   
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