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ABSTRAK 

Poros baling - baling (shaft propeller) merupakan salah satu elemen mesin yang ada di 

atas kapal yang memegang peranan penting untuk mentransmisikan putaran mesin induk ke 

baling -baling (propeller). Sehingga kapal tersebut akan mendapatkan daya dorong atau 

thrust. Besamya diameter poros yang akan dirancang disesuaikan dengan besamya daya dan 

putaran yang akan ditransmisikan oleh poros tersebut. 

Dalam merencanakan sebuah poros baling baling, perlu untuk memperhatikan 

kekuatan dari poros itu sendiri harus direncanakan sedemikian rupa hingga cukup kuat untuk 

menahan beban -- beban yang akan dialami, disamping itu selain kekuatan poros kekakuannya 

juga harus diperhatikan dan disesuaikan dengan jenis mesin yang akan dilayani oleh poros 

tersebut, poros juga harus direncanakan sedcmikian rupa hingga putaran kerjanya lebih rendah 

dari putaran kritis, perlu diperhatikan dalam pemilihan bahan yang digunakan untuk 

pembuatan poros. Bahan yang dipilih harus tahan terhadap korosi, pcnggunaan bahan ini juga 

tergantung dari pembebanan yang diterima oleh 'poros dan penggunakan bahan sebaiknya 

berdasarkan standar yang sudah ada. 



BAB I 

PENDAHULUAN 

I.1 Latar Belakang 

Poros merupakan salah satu bagian yang terpenting dari setiap mesin. Hampir 

semua mesin meneruskan tenaga bersama - sama dengan putaran. Dalam hal ini poros 

untuk meneruskan daya diklasifikasikan menurut pembebanannya. Diantaranya 

terdapat poros transmisi atau poros perpindahan, spindel, dan gandar. Sedangkan kalau 

dilihat dari bentuknya, poros dapat digolongkan atas poros lurus umum, poros engkol 

sebagai poros utama dari mesin torak, poros engsel, poros lentur, dll. 

Di dalam sistim transmisi tenaga suatu mesin kapal, poros digunakan untuk 

mentransmisikan putaran suatu mesin ke baling - baling. Sehingga kapal tersebut akan 

mendapatkan daya dorong atau thrust. Besarnya thrust yang dihasilkan tersebut sangat 

tergantung dari besamya putaran baling - baling. 

Untuk merencanakan scbuah poros baling baling, ada beberapa hal penting 

yang perlu diperhatikan, diantaranya ; kekuatan dari poros itu sendiri harus 

direncanakan hingga cukup kuat untuk menahan beban-beban yang akan dialami, 

disamping itu selaian kekuatan poros kekakuannya juga harus diperhatikan dan 

disesuaikan dengan jenis mesin yang akan dilayani oleh poros tersebut, poros juga 

harus direncanakan sedemikian rupa hingga putaran kerjanya lebih rendah dari putaran 

kritis, bahan yang digunakan untuk pembuatan poros adalah bahan yang tahan 

terhadap korosi, penggunaan bahan ini juga tergantung dari pembebanan yang diterima 

oleh poros. 



I.2 Maksud dan Tujuan Perancangan 

Tujuan dari penulisan perencanaan pores baling -baling pada kapal dengan 

daya penggerak 6403,2 kW putaran maksimum 220 rpm ini adalah untuk dapat 

merencanakan suatu poros baling baling (shaft propeller) yang akan digunakan 

sesuai dengan daya mesin yang telah dipilih. 

I.3 Batasan Masalah 

Untuk membatasi ruang lingkup pembahasan masalah, maka penulis 

memberikan batasan - batasan sehingga tidak terjadi kesimpang siuran dan 

pennasalahan tidak meluas. Materi - materi yang akan dibahas adalah menghitung 

besarnya diameter poros dan penjelasan cara pemasangan poros secara umum. 

I.4 Metode PenuJisan / Perancangan 

Metode yang digunakan pada penyusunan dan perancangan tugas akhir 1ru 

adalah dengan langkah - langkah sebagai berikut : 

1 .  Stu di Literature (kepustakaan) yaitu yang berpedoman dari buku - buku referensi. 

2. Penelitian lapangan baik secara konsultasi maupun observasi terhadap objek yang 

sejenis dilapangan. 
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