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ABSTRAK

Kemudi adalah salah satu peralatan kapal yang sangat penting agar kapal dapat
berlayar sesuai dengan arah tujuan yang di kehendaki. Dalam Tugas akhir ini penulis
mencoba merancang sistem kemudi untuk kapal tanker 3500 DWT, yang mana kapal
tersebut telah di bangun oleh galangan kapal di semarang.

Sistim kemudi kapal Tanker ini di rancang oleh salah satu perusahaan galangan
kapal di jepang yaitu NIIGATA Engineering, dan dalam perhitungan Perancangan ini
penulis selain memakai refierensi dari buku-buku peraturan klass yaitu peraturan dari
ABS (American Bureau of Shipping) tahun 2000, dan juga digunakan buku-buku yang
sudah dipublikasikan.

Komponen utama dari mesin kemudi terdiri dari daun kemudi, As kemudi,
bantalan atas (Upper bearing), bantalan bawah(Lower bearing), sedangkan komponen
utama Steering gaer Tiller atau Quadrant, Ram dan Hidrolis, Tank Oii, Pompa Hidrolis
(H ydroulic Pump), Oil Block Valve.

Sebagai hasilnya penulis mendapatkan beberapa ukuran peralatan mesin kemudi
yang akan di gunakan pada kapal Tanker 3500 DWT, berdasarkan perhitungan-

perhitungan dari beberapa referensi diatas.
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: Tinggi Daun Kemudi.
: Lebar kapal.

: Gaya yang bekerja pada daun kemudi.
: Diameter dalam.

: Lebar daun kemudi.

: Luas bidang permukaan Daun Kemudi
: Jumlah luasan Daun Kemudi ditambah luasan Daun Kemudi didepan As

DAFTAR NOTASI l
Daun Kemudi.

: Koefisien Bentuk Daun Kemudi.

: Panjang antara garis tegak sebuah kapal. |
: Panjang seluruh kapal.

: Momen.

: Momen puntir pada bidang Horizontai bagian bawah daun Kemudi

: Momen puntir pada bantalan bawah (lower bearing)

: Besarnya Momen Torsi pada Daun Kemudi

: Jarak tinggi daun kemudi paling bawah ke garis dasar kapal (base line)

: Kecepatan Mundur kapal

: Kecepatan maju kapal

: Koefisien perpanjangan kemudi yaitu perbandingan tinggi dan lebar daun

kemudi perhitungan.

: Koefisien gerakan kecepatan kapal, 0.33 untuk maju dan 0.66 untuk mundur.




BABI
PENDAHULUAN

I.I.  Latar Belakang

Indonesia telah memiliki perusahaan Galangan kapal yang besar dan
mudah diakui di Mancanegara, seperti PT. PAL Indonesia, PT. Dok dan
Perkapalan Surabaya, PT. Dok dan Perkapalan Kodja Bahari, dan lain-lain, namun
demikian dari segi peralatan, fasilitas dan sumber daya manusia yang dimiliki
oleh galangan-galangan tersebut masih belum mampu membuat dan mendesain
kapal secara penuh dan akibatnya ketergantungan peralatan dan desain Impor
masth sangat besar. Sebagai contoh adalah Pembangunan Kapal Tanker 3500
DWT milik Pertamina dengan klass American Bureau ofi Shipping (ABS) di
galangan kapal swasta nasional dimana desain dan yang mensuplai peralatan
impor kapal adalah dari Niigata Engineering Co. LTD., Jepang.

Hal inilah yang menjadi daya tark penulis untuk mencoba dalam Tugas
Akhir ini, merancang salah satu peralatan dikapal yaitu sistem kemudi kapal

Tanker 3500 DWT. dimana kapal tersebut menggunakan steering gear jenis
Electro Hydraulic.

I.2.  Tujuan Penulisan
Tujuan yang diharapkan oleh penulis dalam penulisan Tugas Akhir ini
adalah:
1. Untuk memenuhi persyaratan menyelesaikan Sarjana pada jurusan
Teknik Sistem Perkapalan Universitas Darma Persada.
2. Untuk mengetahui ukuran dan kapasitas sistem kemudi kapal Tanker
3500 DWT, berdasarkan analisa perhitungan dari teori-teori yang
sudah ada.
3. Secbagai referensi, baik untuk galangan pembangunan kapal di
Indonesia maupun Mahasiswa Fakultas Kelautan Universitas Darma

Persada.




1.3.

14.

L5,

Batasan Masalah

Batasan masalah yang akan dibahas dalam Tugas Akhir inj yaitu :

]. Cara kerja sistem kemudi dengan menggunakan mesin kemudi dari
jenis Electro Hydraulic Steering Gear.

2. Perhitungan luas permukaan daun kemudi, perhitungan momen torsi

kemudi dan perhitungan peralatan-peralatan mesin kemudi.

Sistimatika

Dalam penulisan Tugas Akhir ini. sistimaiikanya adalah sebagai berikut:

. Pendahuluan

2. Penjelasan singkat tentang kemudi kapal

3. Tinjauan peralatan kemudi kapal berikut cara kerja mesin kemudi
Electro liydraulic Steering Gear.

4. Perhitungan luas permukaan daun kemudi, perhitungan torsi dan

perhitungan peralatan mesin kemudi.

5. Penutup.

Metode Penulisan

Nalam penyusunan Tugas Akhir ini digunakan cstudi literatur dakbm

melakukan analisa perhitungan dan pemanfaatan hasil kuliah yang relevan, untuk

mendapatkan perhitungan dan perencanaan yang sesuai. penulis menggunakan

peralatan kemudi yang telah dipasang pada kapal Tanker 3500 DWT

i~




