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KATA PENGANTAR

Dengan ssgenap puji dan syukur kehadirat Tuhan YME atas segala

karunia dan rahmat-Nya, maka Tugas Perancangan Mesin Kapal ini dapat

diselesaikan dalar batas waktu yang diberikan. Tugas Perancangan Mesin Kapal

ini penulis beri judul KAPAL TANKER 7.000 DWT, kecepatan 13 knot,

ditujukan sebagai syarat Tugas Perancangan Mesin Kapal, Teknik Sistem

Perkapalan, Fakultas Teknologi Kelautan, Universitas Darma Persada.

Segala kemampuan telah penulis curahkan untuk menyelesaikan Tugas

Perancangan Mesin Kapal ini dengan segala keterbatasannya. Tidak fupa penulis
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Ibu Ir. Fannv. O, selaxu dosen pembimbing Tugas Perancangan Mesin Kapal
1, yang telah membantu penulis dalam menyelesaikan perancangan ini.

Bapak Ir. Endro. P, MSec, selaku dosen pembimbing Tugas Perancangan
Mesin Kapal II yang telah memberi dukungan dalam proses penulisan.

Seluruh staf pengajar dan karyawan di Jurusan Teknik Sistem Perkapalan
yang telah baryak membantu dalam penyusunan tugas ini.

Isteri dan anzk-anakku tercinta serta teman-teman yang tidak bisa penulis
sebutkan satu persatu, yang telah memberi semangat dalam penulisan ini.

Harapan penulis semoga karya ini dapat bermanfaat baik bagi penulis

sendiri dan para pembaca. Kritik dan saran yang bersifat membangun sangat

penulis harapkar:.
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K - Koeffisien hambatan untuk katup dan lifting
L - Letak midship section, panjang pipa

La : Panjang rantat yang menggantung

ib : Lebar ruangan

LCB : Letak titik tekan keatas trerhadap midship section
Lpp  : Panjang kapal antara dua garis tegak

Lwl  : Panjang garis air

Mcl  : Torsi pada cable lifter

Mm  : Torsi pada motor

N : Putaran mesin, putaran propeller

Ncl  : Putaran cable lifter

Ne : Dayva efektif pompa

Nth  : Daya kompressor

Nw  : Putaran poros penggulung tali tambat

Pa : Tekanan kerja maksimum botol udara start
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T - Sarat kapal
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: Volume ruangan, kecepatan

: Kecepatan angkat rantai jangkar rata-rata
. Volume tangki ballast

© Volume bahan bakar motor bantu

- Volume bahan bakar motor induk

: Volume kebutuhan atr tawar

: Volume tangki minyak pelumas

: Kecepatan dinas kapal

: Volume minyak pelumas silinder

. Volume tangki settling bahan bakar
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. Berat minyak pelumas mesin induk
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7, : Effisiznst pada cable lifter

. . Effisiensi fan

7 . Effisiensi mekanis

) . Coeffisiensi block

@ - Coeffisiensi prismatic memanjang
Jij . Coeffisiensi midship

. 3
Vien | Volume sangki bahan bakar motor bantu { m™ )
R

Vie  : Volume tangki minyak pelumas ( m®)

Vies  Volume tangki minyak pelumas silinder ( m*)
Ver : Volurie tangki bahan bakar service tank ( m’)
Va - Volure tangki settling bahan bakar { m3 )

W, Berat sekoci + perlengkapannya ( N )

Wy, Berat bahan bakar { kN )

Wy . Berat ala: penurun sekoci ( N )

Wi O Berat air tawar untuk pendinginan motor { N/ h )

Wiwe O Berat air tawar untuk pendinginan motor selama pelayaran ( kN )
Wi . Berat air tawar untuk makan dan minum ( kN )

Wi  Berat a‘r tawar untuk cuci dan mandi ( KN )

Wi - Berat jangkar ( N )

Wio . Berat minyak pelumas ( kN )

Wies  Berat minyak pelumas silinder ( kN )

W, Berat penumpang ( N )

W, Berat ranzai jangkar ( N)

Z - Angka penunjuk ukuran jangkar
Zs - Jumlah gerak pada winches

Zy : Jumlah crew kapal

o’ : Sudut putar kemudi ( derajat )

v : Viskositas kinematis

: Displacencent ( kN )

AH, : Perbedaan ketinggian/ head statis ( m )
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AP Tekanan kerja yang dibutuhkan ( N/ m’ )

At + Selisia subu air pendinginan motor induk (°C )
Aol : Selisth air yang tertinggal dalam tangki hydrophore
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BAB 1
PENDADULUAN

I.1. Latar Belakang Masalah

Sektor kelautan di Indonesia merupakan prioritas yang utama
oleh pemerintah, dalam rangka meningkatkan devisa negara pada migas dan
non migas, serta meningkatkan taraf hidup bangsa Indonesia.

Pemanfaatan laut diwilayah Nusantara dalam menunjang
perexonomian Indonesia dilakukan dengan segala sumber alam yang
terkandung didatamnya sebagai penunjang usaha meningkatkan taraf hidup
rakyat,

Untuk mendapatkan semua hasil diatas diperlukan pembuatan
suatu kapal yang berfungsi untuk transfortasi sumber daya alam. Kapal
mertpakan alat transfortasi laut yang murah, alat untuk pertahanan dan
keamanan serta untuk keperluan-keperluan khusus. Adapun definisi kapal
dalam nal 1n1 adalah suatu sarana angkutan faut yang berupa bangunan
terapung vang berfungsi untuk memindabkan muatan dari suatu tempat ke
tempat vang lain melalui air. Dengan adanya fungsi ini maka kapal harus
mempuayai suatu peralatan dan sistem-sistem yang dapat menunjang dalam
melaxukan tugasnya, sehingga dengan peralatan dan sistem yang
bermacam-macam akan menyebabkan kapal menjadi suatu sistem vang
sangat korpleks.

Supaya kapal dapat mengapung dan berpindah tempat, tentu
kapal harus dilengkapi dengan alat penggerak atau sistem permesinan.
Sebab kapal mempunyal berbagai macam fungsi dan ukuran yang lebih
dikenal dengan type kapal, maka alat penggerak kapal dan sistem
permesinannya juga berbeda-beda. Tergantung bagaimana siperancang
kapal tersebut merancang kapal sesuai dengan permintaan pemesan dengan

batasan peraturan yang ada.




propulsi

transmisi, perencanaan kamar mesin serta sistem pompa didalam kapal.

fzl yang penting dalam perancangan kapal adalah sistem

1.2. Tujuan Perancangan Mesin Kapal

setiap mahasiswa jurusan Teknik Permesinan Kapal, Fakultas Teknologi
Kelautan Universitas Darma Persada. Tugas Perancangan Mesin Kapal ini
adalah agar mampu menerapkan aplikasi dari semua materi perkuliahan
yang dipergunakan dalam merancang semua sistem yang ada di kapal,
terutama yang berkaitan dengan perencanaan koefesien hambatan kapal,
horse pcwer mesin induk dan spesifikasi mesin induk, merencanakan poros
propeller dan bentuk propeller kapal yang sesuai dengan spesifikast kapal

dan mempunyai nilai ekonomis, serta perencanaan kamar mesin beserta

Perancangan mesin kapal merupakan suatu tugas wajib bagl

sistem-sistem yang melayaninya..

1.3. Batasan Masalah

Batasan-batasan yang diambil dalam penulisan Tugas Mesin Kapal ini

adalah :
1.

_t-J

L

th

Batasan pengambilan data kapal seperti tertera dalam formulir

perugasan, yaitu :

Tvpe kapal - Tanker.

Berat kapal : 7.000 DWT.

Route pelayaran : Ocean Going.

Kecepatan : 13 knot.

Perencanaan mesin sebagai sistem propulsi.
Perencanaan sistem untuk melayani motor induk.

Perencanaan sistem pelayanan umum dikapal.

Perencanaan sistem permesinan di luar kamar mesin.

Perencanaan daya listrik dan pemiiihan generator set.

2

kapal, temaga penggerak kapal, sistem instalasi listrik, sistem



1.4,

#etode Penulisan

Dalam penulisan Tugas Merancang ini digunakan study Htcratur
dalam metakukan analisa perhitungan dan pemanfaatan hasil kuliah yang
relevan. Kemudian menggunakan kapal pembanding sebagai penyesualan
hasil perhitungan dan perencanaan. Pada penulisan tugas perancangan
mesin kapal ini penulis membagi dalam beberapa bab pembahasan yang
meliputi:

BAB L. PENDAHULUAN

Dalam bab ini akan dibahas perancangan tugas mesin kapal secara
singkat dan menyeluruh yang meliputi: Latar Belakang Masalah, Tujuan
Perancangan Mesin Kapal, Batasan Masalah, dan Metode Penulisan.

BAB IIl. PERENCANAAN PERHITUNGAN MOTOR INDIK DAN
MOTOR BANTU, BALING-BALING KAPAL BESERTA
PEMILIHANNYA.

Bab ini akan membahas mengenai perhitungan tahanan kapal,
penentuan motor induk yang akan digunakan serta sistem propulsinya.
BAB IIL. PERHITUNGAN KAPASITAS TANGKI

Bab ini berisi perhitungan kapasitas tangki-tangki.

BAB IV. SISTEM MELAYANI MOTOR INDUK.

Bab ini membahas sistem pompa-pompa yang melayani motor
induk.

BAB V. PERMESINAN GELADAK, PENGKONDISIAN UDARA,
PENERANGAN DAN SISTEM NAVIGASL

Bab ini membahas permesinan geladak, Pengkondisian udara dan
kebutuhan listrik kapal.

BAB VI KESIMPULAN.

DAFTAR PUSTAKA

LAMPIRAN
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