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V.1 Kesimpulan
Dari hasil perhitungan yang telah dilakukan pada kapal rancangan

yaitu Kapal Tanker 14.000 ton dengan dimensi utama kapal sebagai berikut :

Panjang keseluruhan ( Loa ) - 158 m
Panjang antara garis tegak ( Lep ) 2150 m
Lebar kapal (B) 227,70 m
Sarat kapal (T) ‘ . 6,875 m
Kecepatan { Vs) : 15,00 Knot
Dead Wight (DWT) - - 14.000 Ton
Radius Pelayaran : 525 mil
Klasifikasi . BKi
= Untuk dapat menetukan besarnya daya motor induk sebagai

penggerak utama kapal, maka faktor kecepatan daerah pelayaran
serta dimensi dari kapal mempunyai pengaruh sangat besar.

= Di dalam perancangan kamar mesin, tidak terlepas dari adanya
asumsi — asumsi yang diberikan untuk mempermudah dalam
perhitungan dengan tidak mengabaikan tanggung jawab secara
teknis, ekonomis dan peraturan peraturan yang ada, sehingga hasil
nerhitungan dapat mendekati keadaan yang sebenarnya.

< Tata letak mesin induk, mesin bantu, maupun peralatan peralatan lain
hendaknya diatur seefesien mungkin, hal ini untuk mempermudah

dalam perawatan dan perbaikan peralatan yang.ada di kamar mesin

itu sendiri.
= Peletakan permesinan berpengaruh pada stabilitas kapal.
e Pemilihan mesin bantu tergantung dari jumlah daya yang harus

disuplai pada kondisi operasi kapal yang berbeda beda.
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V.2

Saran — Saran

Kesempurnaan dari hasil penulisan adalah merupakan tujuan yang
ingin dicapai penulis. Untuk itu penulis telah berusaha semaksimal mungkin
dengan bantuan dan bimbingan dari dosen pembimbing.

Tetapi dalam hal ini penulis menyadari bahwa dalam penulisan masih
banyak terdapat kesalahan dan kekurangan, maka dari itu penulis berharap
adanya sumbangan pikiran untuk memperbaikan dalam mengerjakan tugas
merancang ini.

Akhirnya, semoga tugas merancang ini dapat barguna bagi pembaca

sekalian.
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DAFTAR NOTAS!I

Tabulasi berikut menunjukkan simbol yang digunakan pada tugas
merancang kapal ini. Karena huruf terbatas, kadang kala huruf yang sama
digunakan untuk menyatakan lebih dari satu konsep.

3o : Jarak gading - gading dalam (mm)

A : Luas pandangan samping Iamlﬁung kapal dalam (mz).

Acudder - Luas daun kemudi (m?).

Ay Luas penampang melintang tengah kapal (midship area) dalam (m?).
A, Luas bidang garis air (water line area) dalam (m?).

b . Lebar daun kemudi dalam {m).

B : Lebar kapal, lebar tangki dalam (m).

Bme : SFOC (Pemakaian bahan bakar spesifik untuk mesin induk) dalam
(grfkW.h).

B/T : Perbadingan lebar dan sarat kapal.

c - Lebar daun kemudi dalam (m).

Ca : Koefisien penambahan hambatan untuk korelasi model - kapal.

Caan : Koefisien hambatan udara.

Cas : Koefisien hambatan kemudi.

Cp - Koefisien blok.

Ciw . Kebutuhan air tawar untuk cuci dan mandi dalam (ton).

Cr : Koefisien hambatan gesek.

Cm : Koefisien tengah kapal.

Cp  : Koefisien prismatik memanjang.

Cr : Koefisien hambatan sisa.

Cr : Koefisien hambatan total.

Cw : Koefisien garis air kapal.

d : Diameter poros dalam (m), diameter rantai dalam (inch).
dw : Diameter tali tambat dalam (mm)

de  : Sudut kemiringan.

D : Displasemen kapal dalam (ton}).



Dy : Diameter efektif cable lifter dalam (mm).

Dy, : Diameter pipa utama dalam (mm).

Do : Diameter optimum baling-baling dalam (m).

Dprop  © Diameter baling-baling dalam (m).

Dy - Diameter tongkat kemudi dalam (mm).

D, :Diameter penggerak tali.

D : Diameter pipa cabang dalam (mm).

F : Faktor untuk instalasi propulsi.

Faisk : Area of the screw dalam (m?), ietak lambung timbul untuk fresh water
load line dalam (m).

F, :Developed blade area dalam (m?).

F./F : Blade area ratio propeller.

Fn : Angka froude (_X-s--——)

VaxLpp

Fp - Fore perpendicular (garis tegak haluan).

Fo : Projected area of the blades dalam (m?).

F,'  :Projected blade area dalam (m?).

Fo/Fa : Developed blade area ratio.

q - Gaya gravitasi 9,81 m/df%.

G, : Beratjangkar dalam (N).

h - Jarak ordinat (Lpp/station), tinggi bangunan atas, tinggi centre girder,
tinggi efektif diukur dari garis muat sampai puncak teratas rumah geladak
dalam (m), deck load (beban geladak) dalam kiN/m?.

h' - Tinggi dari uppermost continuous deck sampai ke puncak rumah geladak

dalam {m).
H : Tinggi kapal dalam (m).

Ha - Head statis total dalam (m).
Hy : Hed loss karena pipa hisap dalam (m).
H; : Head loss karena peralatan pipa hisap dalam (m).

Hiudder : Tinggi daun kemudi dalam (mj.
Ho/D : Pitch ratio baling-baling.
ia : Ratio mekanisme.

J - Kapasitas total bejana dalam (dm?).
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P
Prmaks
Prme
Pn

- Faktor tipe dari poros.

- Koefisien luas daun kemudi.

- Koefisien profile / model kemudi.

: Koefisien letak daun kemudi.

: Faktor bahan.

- Jarak memanjang tangki, panjang ruangan dalam (m), dalam (N).
: Panjang poopf/forecastle, panjang untuk ruangan dalam (m).
: Rasio panjang - displasemen.

: Panjang rantai jangkar yang menggantung dalam (m).

- Jarak/letak titik tekan memanjang dari tengah kapal dalam (m).
- Length over all (panjang keseluruhan) dalam (m).

- Length between perpendicular {panjang antara garis tegak) dalam (m).
: Panjang garis air dalam (m).

: Momen putar pada cable lifter dalam (N.m).

- Momen putar pada poros motor dalam (N.cm).

- Jumiah station, putaran baling-baling per detik (rps).

: Putaran motor untuk electric windiass.

- Putaran baling-baling (rpm).

: Daya efekiif windlass dalam (KW).

: Daya motor penggerak dalam (KW).

- Putaran poros penggulung tali dalam (rpm).

- Tekanan statik pada sumbu baling-baling dalam (Ibs/sg.f).

: Berat rata-rata ABK dalam (kg).

: Berat rantai jangkar pada saat bergerak dalam (N/mm).

- Brake Horse Power dalam (KW).

. Propulsive coefisient.

: Delivery Horse Power dalam (KW).

. Efektif Horse Power dalam (KW).

- Tekanan maksimum dalam tangki (m*/jam).

: Daya maksimum dari pemakaian beban dalam (kW).

: Tekanan kerja effektif sifinder dalam (bar).

- Gaya yang bekerja pada daun kemudi dalam (N).

- Tekanan minimum dalam tangki (N/m°).



Ps

Qispt
Qs
Raa
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: Shaft Horse Power dalam (KW).

: Kapasitas kompresor.

- Coefisien Prismatic displacement.

: Momen torsi.

: Hambatan udara dalam (N).

- Tegangan putus tali dalam (N/m?).

: Hambatan gesek dalam (N).

: Angka Reynolds.

- Kekuatan tarik material dalam (N/mm?).
- Hambatan sisa dalam (N).

: Hambatan total dalam (N).

: Luas permukaan basah badan kapal dalam (m?).

- Permukaan basah badan dan anggota badan kapal sepanjang garis air

dalam (m?).

- Sarat kapal, lambung timbul untuk tropical load line dalam (m), gaya

dorong (thrust) dalam N.

: Teba! pelat dalam (mm).

. Gaya tarik pada cable lifter.

: Tegangan putus tali.

: Kecepatan maju baling-baling dalam (knot).

: Kandungan COs tiap m? udara luar yang masuk ruangan.

- Volume bahan bakar motor bantu dalam (m?).

- Volume total tangki ballast dalam (m®).

: Kecepatan air masuk ke baling — baling dalam (m/dtk).

: Volume bahan bakar motor induk dalam (m°).

- Volume langkah torak tiap — tiap silinder dalam (dm?).

: Volume tangki minyak lumas dalam (m®).

- Volume fluida sisa dalam (m®).

: Kandungan maksimum CO; yang dihasitkan dari ruangan dalam (It/m3).
: Volume CO» yang dihasilkan tiap — tiap m® dari ruangan dalam (It/m®).
: Kecepatan kapal dalam (knot, m/dt).

- Volume tangki settling dalam (m?).

- Volume tangki service dalam (m®).
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: Kecepatan tarik capstan datam (m/s).

: Faktor arus ikut Taylor.

- Berat bahan bakar motor bantu dalam (N).

.Weight of fuel oil (berat bahan bakar) dalam (ton).

: Weight of fresh water (berat air tawar) dalam (ton).

- Kebutuhan air tawar untuk cuci dan mandi dalam (ton).

: Weight of lubricating oil (berat minyak pelumas) dalam (ton).
: Berat minyak pelumas untuk konsumsi silinder datam (ton).
- Kebutuhan air tawar untuk makan dan minum datam (ton).
- Angka petunjuk untuk jangkar; jumlah daun baling-baling; jumlah ABK;
: Sudut putar daun kemudi

: Displasemen kapal dalam (ton).

: Head perbedaan tekanan datam '(bar).

- Berat jenis air laut 1,025 ton/m®.

: Berat jenis bahan bakar diesel oil 0,85 ton/m”.

- Efisiensi mekanis dengan spin gear.

: Efisiensi cable lifter.

. Efisiensi generator.

- Efisiensi badan kapal (1 -t) /(1 - w).

: Efisiensi baling-baling.

: Efisiensi rotary relatif.

: Koefisien permeabilitas.

: Angka kavitasi.

. Faktor pengisapan.

: Volume Displacement dalam ().

: Koefisien gesek pipa.

- Massa density 104,49 kg S*/m*.

: Massa density udara.

. Head factor.
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116 DETERMINATION OF SHIP RESISTANCE

_results from towing tests have been coordinated.
The analysis of the coliected basis material has been
= carried out in the following way:

1. All data have been referred to the model area,
and the model resistance (Ry,) has been deter-
mined as a function of speed.

2. The specific total resistance coefficient of the
model (Cr,.) has been determined:

RTm

Crm = 7
™ 3pVES,

(5.5.5)

where p is the mass density, V, is velocity of
model, S, is wetted surface of model (= mean

0.075

C[.‘ = (longn " 2)2 (5.5.7)

where R, is the Reynolds Number (VLIv,
where » is coefficient of kinematic viscosity and
L is the length on waterline). In Fig. 5.5.4 con-
tours of Cr are given for different values of V
and F,. The abscissa is the length L of the
model. The diagram corresponds tov = 1.139 X
10-6 m s~1, p = 1.000 /m?, and T = 15°C. The
diagram may therefore be used at other condi-
tions, that is, other densities and temperatures,
only if the length is altered before entering the
diagram to

1.139

girth X length on waterline). L= 106 L (5.5.8)
3. The specific residual resistance coefficient has
been determined from 4. ~Cj has been expressed as a function of F roude
number
CR = (:Tm - CFnl (556) F Vv {
= —— 359
Vgl

where Crn is the specific frictional resistance
coefficient. The “‘ITTC 1957 model-ship corre-
lation line’” has been used to determine the fric-
tional resistance coefficient

(the speed-length ratio V/V/ L, where V is mea-
sured in knots and L is in feet, is found as a
subscale on the Cr diagramsj.

8 g
iO%J@\S\X}\ Jll iioo-;s E ’
7HIR ITTC-57: c¢ = : :
.\\\\\\\ mY’S F ! }(mg%m Rin - 2:)2 '1
5 \\\: \\' \‘\0'3\ ' FRESHWATER 15°C | |
INONSE |
i\ 7
4 NS me| |
e S T e
3 ——_.__——_____%_n___;:__—___::-___;_‘_ - = :

3.0
— 2 3 4 5 6 7 § 9 q 10 p N

Figure 5.5.4. The frictional resistance cocfficient Cr {according to ITTC 1957) as a function of ship-model length L and speed V.



USE OF DIAGRAMS 117

5. The results have been arranged in groups ac-
cording io length—displacement ratio L/V*? and
the prismatic coefficient ¢ of the model. Here V
is the volumetric displacement and

v

° =575 (5.5.10)

where B is breadth, T is draught, and 8 is mid-
ship section area coefficient.

6. The main diagrams have been drawn giving the
mean curves of Cg for the breadth—draught ratio
BIT = 2.5. The diagrams are shown in Figs.
5.5.5-5.5.13.

Jn some places in the diagram the curves are dotted
in order to indicate that they have been based either
cn very few test results or determined by extrapola-
tion. The uncertainty is therefore comparatively
great in these areas. Furthermore, it should be
noted that the uncertainty is also great in and near
the areas where the curves have pronounced
humps, especially where the slope becomes nega-
tive. Small alterations in the hull form in these areas
can considerably influence the Cg value.

It must alsc be mentioned that the resistance
curves correspond to vesscls with a standard form,
that is, a standard position of the center of buoy-
ancy, standard BT, normally shaped sections, mod-
erate cruiser stern, and raked stem.

The resistance R and the effective power Pefora
new ship can then be calculated by

R = Cr(ipV3s) (N) (5.5.11)
Pr =RV (kW) (5.5.12)

where the total ship resistance coefficient is

C'}“ = CR + CF + CA (5513)

where
Cr = residual resistance coefficient, which for
the “standard’ ship form can be taken from the
diagrams (Figs. 5.5.5-3.5.13)
¢ Irictional resistance coclticient, which can
be calculated by

0.075

or can be taken from Fig. 5.5.14 where contours
of Cr are given from different values of V. The
abscissa is the length L of the ship. The diagram
correspondstov = 1.188 x 10~ ms~!, p = 1.025
t/m?, and ¢ = 15°C. The diagram may therefore be
used at other conditions, that is, other densities
and temperatures, only if the length is altered
before cntering the diagram to:

1.188
L= oty (5.5.13)
C, = incremental resistance coefficient, which is
a coefficient correcting for roughness of the sur-
face and scale effect on the results from the
model experiments. In this way C, will depend
on the way in which Cy and Cr are fixed.

If the ship has to tow, R must be replaced by R + F,
where F is the two-rope pull. .

As ships are generally different from the stan-
dard to a greater or lesser extent, the following cor-
rections should be taken into account, when the
ship resistance of the ship and the environments
had to be taken into account.

Bil

As the diagrams have been prepared for a breadth—
draught ratio corresponding to

BIT = 2.5 (5.5.16}

a correction must be made if Cy is desired for a ship -

with a larger or smaller breadth—draught ratio.

Examination of the present test material has
shown that the following correcting formula can be
recommended: :

103CR B 103CR(EIT=2.5) + 0.16 (B/T - 25) (5517)
The correction may be positive as well as negative.

LCB

The Cp curves are intended to correspond to ves-
sels with a longitudinal position of center of buoy-

ancy (LCB) near to what is today considered the

best possible position. The optimum LCB is a quan-
tity that is in some doubt, and the available litera-
ture shows differences of opinion that make the pic-
ture rather confused. The dependence of ship
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Sketsa diagram Bp_=- .

Ho/D

Load factor Bp —

Pémakaian Bp- o Diagram dari Baling2
Type B-Series.

Data yang diperlukan untulk perencanaan baling
baling .dengan memakai diagram Bp- D .

Baling-baling 7Troost series type B adalah

1. Kecepatan kapal Vs dalam knots,

2. Besarnya tenaga kuda ditempat dimana ba-
1ing2 berada P (= 1 HP Inggris = 76 kg.m/dt)

3. Besarnya perputaran baling2 N dalam rpn.

pada keadaan kecepatan Vs dan tenaga P di-
atas.

4., Harga diameter maximum dari baling2 yang
diperkenankan sehubungan dengan sarat air
kapal serta ukuran dan bentuk stern frame
serta posisi dari sumbu poros baling2, (da-
lam feet).

Selanjutnya beberapa koreksi. harus diadakan
sesuai petunjuk yakni untuk memperbaiki ketelitian da-
lam perhitungan yaitu sebagai berikut

1. Koreksi karena adanya pengaruh skala (scale effect)
itpm dari baling2 harus dikoreksi sehubungan, adanye
pengaruh skala dalam komponen2 dari Propulsive effi
ciency (yaitu: wake, thrust deduction, dan propel-
ler efficiency). Wake fraction untuk kapal2 yang
haru selesali dibangun dan catnya masih segar dan
sangat licin (trial condition) ternyata menurut pe-
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nelitian harganya lebih kecil dari model
parafin yang dipergunakan dalam towing
test ditangki percobaan, karena harga itu
besarnya turun bilamana angka Reynolds
bertambah besar. Walaupun kapal2 baru yang
baru selesai dicat itu mempunyai permukaan
vang lebih kasar terhadap permukaan model
parafin, tetapi penambahan besarnya harga
wake fraction akibat kekasaran permukaan
tidalk lebih besar dari pengurangan harga
wake fraction akibat bertambah besarnya
angka Reynolds untuk kapal sebenarnya.

Berhubung data yang tersedia adalah hasil
dari model kapal dari parafin yang permu-
kaannya sangat licin -(yaitu data harga2
wake, thrust deduction dan effisiensi ba-
ling2), sedangkan yang direncanakan ada-
lah bhaling2 untuk kapal yang sebenarnya,
maka perbedaan harga wake dimuka menyebab
kan rpm dari baling2 yang direncanakan ha-
rus dilkorelksi dengan mengurangi harganya.

Hal itu adalah agar supaya "propeller be-
hind the ship" bekerja pada putaran yang
dikehendaki dapat sama dengan .yang dipa-
kai pada percobaan yang menghasilkan dia-
gram Bp- 5 yang dipilih dalam perencanaan
itu. Penurunan perputaran haling2 alkibat
adanya fouling kapal juza harus diperhi-
tungkan.

Sampal saat ini NSMB mempergunalkan hargacld
koreksi untulk rpm sebagai berikut

Kapal2 ber-baling2 tunggal:

Untulk service condition: - 2 4%
Untulk trial condition - 3 %
Lapal2 ber-baling2 ganda
' Intuk service condition: - 1 %
Untulkk trial condition : - 2 %

2. Koreksi tenaga

Koreksi ini adalah untulk memperhitungkan adanya
lerugian2 geselkkan pada stuffing dan bantalan2 lain-
nya dsh. pada shafting arrangement kapal.

Bails untuk kapal2 ber-baling2 ganda maupun
tunggal besarnya kKorelksi untuli masing2 poros bhaling
baling adalal

Kaomar mesin dibelakang : -

~ Y
S~

.
[heY

3
Kamar nmesin ditengah : - 5



Untuk kapal2 perang destroyer, cruiser dsb.
biasanya untuk kerugian gesekan pada shaftingnya
diperkirakan hanya perlu koreksi - 1%.

Perlu diingat bahwa perhitungan P pada Bp-3&
adalah memakai H.P. Inggris yaitu = 76 kg.m/detilc,
sehingga kapal data P yang diberikan adalah dalan
metric maka perlu adanya koreksi penyesualan.

3. Koreksi air tawar menjadi air laut

Bp - > maupun diagram Bu - 3 semuanya adalah ha-
sil percobaan yang dilaksanakan ditangki percobaan
memaksai air tawar. Bilamana baling?2 yang direncana-
kan adalah untuk kapal laut, maka perlu diadakan
koreksi pada harga P untuk penyesuaian air tawar
terhadap air laut tersebut. -

Besarnya koreksi adalah : .

1,000
§ ,
P x =525

4, Koreksi harga >

Baik Bp - » maupun diagram Bu - & adalah diha-
silkan dari open water tesis dimana model. balingz
bekerja pada kondisi terbuka atau open condition.

Karena baling2 yang direncanakan adalah
nantinya bekerja pada behind condition, maka per-
lu adanya koreksi sebagal berikut

Kapal ber-baling2 tunggal

Untuklcb besar : - 4% s/d ~ 5%
Untuk Cb keeil : - 2%
Kapal ber-baling2 ganda: - 2% s/d - 4%

Adapun prosedur perencanaannya adalah sbb.
a). Hitung harga load factoxr Bp

N p*
Bp = —gm
Adaltan koreksi2 seperti telah diterangkan di
nuka,

b). Pengan memakal Bp - > diagram pada harga Bp yg
telah didapat dari perhitungan diatas, maka da
patlah diketahui besarnya harga optimum advance
coefficient » yaitu dimana mempunyai harga “Ip
maximum (digaris putus2 pada Bp - » diagram).
IIitung beberapa harga untuli beberapa harga Fa/F.
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¢). Adakan koreksi untuk harga B optimum dengan ca-
ra dan data yang telah diterangkan diatas.

d). Hitung besarnya D dari harga-harga » yang te-
lah dikoreksi yakni;

A

D = X . Va

N dan bhaca pada diégram harga pitch
ratio H/D pada harga » yang telah dikoreksi tadi.

e). Periksa pada harga Fa/F bagaimana terhadap ba-
haya kavitasi. Bilamana perlu tentukan harga D
dan II/D dengan cara interpolasi untuk harga

Fa/F yang diingini.

). Adakan pemerilksaan terhadap kekuatan baling?2 ya
itu apakah tebal daun yang direncanakan dengan
meniru type yang dipilih sudah cukup kuat dan
menenuhil persyaratan kekuatan dan Klasifikasi
(Caranya akan diterangkan di paragrap kemudian).

3. Analisa Sebuah Baling?2 pada Kondisi
Penarikan/Beban Berlebihan.

Berikut ini adalah cara untuk dapat membu-
at estimasl Dbesarnya gaya tarik tali atau tow rope
force dari secbuah kapal pada kondisi penarikan (to-
wing)ataupun pada kondisi beban berlebihan (overload
condition) dimana ditentukan kecepatan kapal pada
lkondisi itu dan baling2 yang dipergunakannya adalah
haling2 type DB-series yang telah diketahui pula.

Seperti diketahul, pada saat kapal menarik
kapal lain ataupun adanya beban lain yang melebihi
dari keadaannya bila mana kapal tersebut bebas (free
running) maka tahanan kapal (dengan beban tambahan-
nya) akan bertambah dan walaupwi mesin induk seba-
zal mesin penggerak kapal sudah dengan putaran max,
yang dapat dicapal dengan kondisi tersebut, kecepa-
tan kapal Vs Jjelas akan lebih rendah dari Kecepatan
Kapal pada .keadaan bebas,

Jadi, dengan demikian harga Va pun akan tu-
run. Untuk mesinZ internal combustion engines, pu-~
taran mesin akan turun walaupun sudah digas penuh.

Sedangkan untuk bollard pull test kapal tun
da, biasanya percobaan dengan maximum continuous ra
ting (MCR) tidalk lebih dari satu jam. Adapun cara
perhitungannya mencari Tow lope Force pada suatu ke
cepatan yang ditentukan adalah sebagai berikut :

-

1) Uitung harga Lkoeffisien lkecepatan; Va

np-

J = pada
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% 3% 365 1615 ] 635 1 1200 | 450 4
|22 310.5 315 1350 635 -
EHSZ51C % 1600 | 250 | 250 | 335 | 396 | 00| 355 | 520 | 985 | 655 | 355 | 1646 | 625 | 1300| 500 | 150 | 600 {550 | €5 { 60| 12 }6¢M
M T , 432 395 . 1695 | A8
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NAME OF GOOD |HYDRAULIC STEERING GEAR
il 2 T
=N KE—K200
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- SASEDO HEAVY INDUSTRIES CO. 17D, [
OB SEB0 IEAVY 100 .
\ oy any SASEBO BEAVY INDUSTRIES CO.,LTD. %
i 3 B B
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¥
SHIP OWNER T3
® *
Tusezcrion | MK/ BKI
A -
 Th coLh | BLUE GRAY TS1-10D (1.5361/2)
PRy Ty £ X
NAME PLATE | ENGLISH
= | .
s @ n @ |THREE-PHASE-ALTERNATING-CURRENT /0 o B0 Hzxg3
H B XK
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NO. 78709E| SPECIFICATION OF THE STEERING GEAR
TYPE KE-K200 WORK NO.
AGENCY
SHIP YARD INSPECTION] NK
| SHIP NO.
PAPTICULAR UNIT T
TORQUE OF THE STEERING GEAR|  kN-n (t-n) 245.0(25.0)
WORKING PRESSURE MPa (kg/cel 12.7 (130)
RELIEF VALVE SET PRESSURE MPa (kg/crf) 16.0 {16 3)
TEST PRESSURE MPa  (kg/caf) 24.0 (245)
DIA, OF PLUNGER nn 200
DIA. OF PISTON ROD m 200
WORKING STROKE OF PLUNGER feg/mn 70 /644
PRESSURE AREA o 314.2
CYLINDER CAPACITY o 20232
TILLER RADIUS nn 460
MAX.STEERING ANGLE deg 70°
STEERING SPEED dog/sec APUP 1AM 0" /45
2PUMP | 707 /23
OUTPUT k w 7.5
cLpcTRIC | VOLTAGE v 440
OTOR CYCLE Hz 60
A, M, P P 4
REVOLUTION r.p.m, 1740
TYPE T7B-B05-2R00-AIMI
QUANTITY 9/nin 27.0%2
PUMP REVOLUTION r.p.m. 1740
V-PULLEY
RUDDER STOCK AND KEY nm 280
PLECTRIC SOURCE AC—V AC440x60HzxX3¢
DC—V DC24V
R CHIETF . EL47sp kA
EMARKS CHECKD BY| 4 S&auwa’”
DRAWN BY | S.TAKAHASHI
INDEX.NO 78771E

KITAGAWA KOGYO €O, LTD
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2. SPECIFICATION -

Model HIB | HMTB | HTB | HIB | MR L MRE | S50 | 4% | S00
Net Heat OQutput 10 20 40 50 75 100 125 150 175 200
Max. Working Temp.'C 250
. Circulating System ’ Liquid Forced Circulation
Fuel Oil : C Heavy Qil
Ignition Systemn High Voltage Spark Ignition System
Flame Detector . Flame Eye System
< | Fuel Consumption | 26.7 | 63.4 | 66.7 | 100.1 | 133.5 | 166.9 | 200.2 233.6 | 267.0
[
2 | Control System ON-OFF Control High-Low-Off Control
% | F.0. Heater 2 4 5 7 10 13 13 13 13
&
5 | Fan o4 | 075 | 15 | 22 | 37 | 55 | 55 | 75 | 15
§ F.0. Pump 0.4 0.4 0.4 075 | 075 | 075 | 075 1.5 1.5
§ Capacity  a/h 20 40 40 60 80 100 120 130 160
&
_g’ Head mAq 40 40 40 4G 40 40 40 40 40
.:Q; Motor w { 55 | 85 | 85 12 17 | 20 | 20 25 32
__,_g Capacity m/h . 1.26
&
"“E Head 40
;é Motar KW - . Q.75
Electric Power Capacity kw! 9.6 15 18 24 34 425 42.5 91 58

1.Source of Electric Power Ac-440V or 220V 60Hz 3P.
2 .Baced C'Heavy OQil Lower Calorific Value 8500Kcal/ke and Specific Gravity 0.85,

3.Specifications are subject to change without notice due to improvements modifications.
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AMPERE 6.6 A
PHASE 3 o
BALL BEARING CYGLE 60 Hz
L.S 16207 zz POLE 4 P
0.S |6206 zz SPEED 1730 RPM
RATING 1 /2 h
[ GABLE GLAND v BRAKE TORQUE 0. 75 Kg-m
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TYPE HMW—10-HW-0—TT
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AGENCY INDUSTRIES €O.,LTD. *®
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SPECIFICATIONS

MESSRS : SASEBO HEAVY

INDUSTRIES LTD. Ship No.

1. PRINCIPAL PARTICULARS

Machine name

HYDRAULIC HOSE HANDLING CRANE

Model KCH100160 ¢
Manufact I Set / Ship (KWS38063A) o
Hoisting Load 10 TONS (Over load test : Rated load X 125% _.
Working Radius Maximum 16.0m (07
. Minimum 3.1m (75} .
Maximum ift 32m

Hoisting & Lowering speed

10 Ton X 10 m/min {

Luffing time

ab. 100 sec. (0°~75)

Slewing speed

0.4 rpm

Slewing range

360° End-less

Loading condition

Max. Heel 3° Trim 2°

Operated system

Valve conirol ( to be done at platform on crane.)

Simultaneous Operation

2 Motion at full load and il speed.

Hydraulic source

MParallel circuit

Ship’s central hiydraulic system. ( max. 210kgf/cm2}

Effective oil pressure 170kgl/cm2

Maximum oil flow 180 £ /min

Pressure for drain line —— less than 2 kef/cm2

Wire rope for hoist

¢ 16 4XF (40) Galvanized + Anti twist type

._SCOPE OF QUR SUPPLY

1) Hydraulic hose handling crane

10 ton X 16.0m Radius ——— lset/ship

2) Hex. socket cap screws

Foundation bolt

3) Check valve

DWG No. CH7008MP P/No. @

4) Stop valve

DWG No. CH7008MP P/No. @

5) Spare parts & tool

Maker's standard

35) Certificates of the classification society NK/BKL

RULES
1) RULES
NK
2} Others

Japanese Industrial Standard. (JIS)

Maker' s standard in detail.

KOEI SANGYO CO., LTD,




¥e¥h Fhas 008 Sy 14} 1zl 0E'TXSL§ %k 0L'0X Ly X 8g'y
0L} 4]} 0504 80§ v £yl DE'TX00'9X 1L ShI'OX£8LXBL'S
[A 53]} 5l 6oz} 06% o 29 o'z XsTexel ELOX 08" X BY'S
TAYS 8Lk 05€} 059 g 8l 057X 05'9X 6% 9L'0XBE'L X 6L'S
1154 £07 GIS1 472 ¥4 0Lz 08'TXSL9X 02 5'0X90'TX04'9
itherd 6Z¢ 411 ¥ 174 4 pLETX00'LXIT ZO0XELTX OF'Y
PELE Y44 0561 456 9 98z SLTXGT LA $e0XITTXILS
165¢ sz 0522 180} ' g 00 06'Z%05'L% €2 F8'0X6TTX 0L
£yet 1274 174 o84} % §. 00'CX 05’ LAY JBOXGTTXIE L
[$%37 50E 004 T4 S 9 53¢ SLEXGLLXST 96'0X 9L’ X 29'L
gLty 508 000E Ely oy S0 Gz'ex00'ex 9z BE'DXFY'ZX 6L
1565 0Lt gles gyl sy ysr NARATA RIS PO'LX 15T X €'
685 O£t 5.8 ¥Zgl 05 005 0§'EX 058 %82 LOLX6STXES'S
889 858 050% 9/854 (&1 5§ 09°E X 5L'gX6Y OVEXFLTXYES
1904 95¢ o0sy 5022 09 109 SL'EXEX0E PV XIXPLTXY'S
00 | wgetooyed | W (®) busso o (©) (w)
pr-3zTeRl:+"0] Je1sg Bueip jelag 100395 Jelaq yejwnp seysedey H'g 1 q-g1
I [PqeL

ANVIONT (EQVYL 40 A¥v04) LOd HATC IDOMES NVIIN JAVANVLS
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¢ MAN B&W Diesel A/S

-

Engine Selection Guide

_“ DO\“ef kW
- BHP
. Mean
Engine jLAyOUt| ENGING| oo oy Number of cylinders
type point ’speed pressure
r/min-| bar 4 5 3 7 8 9 10 11 12
L+ | 136 | 195 | 4320 5400 6480 7560 8640 9720 10800 11880 12960
S42MC 1 : 5880 7350 8820 10280 11760 13230 14700 16170 17640
Bore | L, | 1s5 | 15 | 3960 4325 5190 6055 6920 7785 8650 9515 10380
420 mm | 2 © | 4700 5875 7050 8225 9400 10575 11750 12925 14100
Stoke | |, | 115 | 1g5 | 3690 4575 5490 6405 7320 8235 9150 10065 10980
1764 mm| -3 # | 4960 6200 7440 8680 9920 11160 12400 3640 14880
L | 115 | 155 | 2920 8650 4380 5110 5840 6570 7300 8030 8760
4 © | 8980 4975 5970 6965 7960 8955 9950 10945 11940
3980 4975 5970 6965 7960 B955 9950 10945 11940

Lazme ¢ Lo 176 1 180 1 5000 6775 8130 9485 10840 12195 13550 14905 16260
Bore | |, | 476 | 115 | 2540 3175 3810 4445 5080 5715 6350 6985 7620
a20mm| 2 |V | 3460 4345 5190 6055 6920 7785 8650 9515 10380
stoke | |, | 430 | 1 | 2980 3725 4470 5215 5960 6705 7450 8195 5940
1360 mm | 2 0| 4060 5075 6090 7105 8120 9135 10150 11165 12180
Lo | 132 | 115 | 1920 2400 2880 3360 3840 4320 4800 5280 5760
. > |_2600 . 3250 3900 4550 5200 5850 6500 7150 7800
' ] 2060 3700 4440 5180 5920 6660 7400 8140 8880
SSEMG | bt | 78| 19' | 4040 5050 6080 7070 5080 9090 10100 11110 12120
Bore - | || 175 | 155 | 2380 2975 8570 4165 4760 5355 5960 6545 7140
350mm | 2 9 | 3220 4025 4830 5635 6440 7245 8050 8855 9660
Stroke | | | 447 | 1oq | 2520 B150 3780 4410 5040 670 6300 6930 7560
1400 mm | 2 1| 3420 4275 5130 5985 6840 7695 8550 9405 10260
L | 147 | 155 | 2020 2525 3030 3585 4040 4545 5050 5555 6060
4 © | 2740 3425 4110 4795 5480 6165 6850 7535 8220
2600 { 3250 3900 4550 5200 5850 6500 7150 7800
LSMC | Lr ] 210 | 84 | 3550 4400 5280 6160 7040 7920 8300 9680 10560
Bore | || oo 147 | 2080 2600 3120 3640 4160 4680 5200 5720 6240
350 mm | 2 T 2820 3525 4230 4935 5640 6345 7050 7755 8460
Stroke | || 47 | {g4 | 2200 2750 3000 3850 4400 4950 5500 6050 6600
1050 mm | -3 “4 | 3000 3750 4500 5250 6C00 6750 7500 8250 9000
L | 478 | 147 | 1760 220072640\ 3080 3520 3960 4400 4840 5280
‘ 7 | 2400 3000 @gg 4200 4800 5400 6600 6600 7200
) 1600 2000 2400 2800 3200 8800 4000 4400 4800
S2OMC | L | 250 1 185 | oig0 2725 3270 3815 4360 4905 5450 5995 6540
Bors | || 9eg | 14 | 1280 1600 1920 2240 2560 2880 3200 3520 3840
260 mm | -2 ® | 1740 2175 2610 3045 3480 3915 4350 4785 5220
Stroke | ||,y | 455 | 1360 1700 2040 2380 2720 3060 3400 3740 4080
980 mm | | 1860 2325 2790 3255 3720 4185 4650 5115 5580
L | 992 | 1ag | 1100 1375 1650 1925 2200 2475 2750 3025 3300
4 © | 1480 1850 - 2220 2590 2950 3330 3700 4070 4440

Fig. 1.038: Power and spoad

178 48 76-9.0
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‘MAN B&W Diesel A/S Engine Selection Guide

Specaitic fuel ¢il consumption g/kWh Lulsicating ol consumption
2 g/BHPh
With conventional turbochargers System oil Cylinder oil
B . ApRpProx. g/ kWh'!
At load layout point 100% 0% kg/cyl. 24h |  g/BHPh
L42MC 177 174
L1 130 129
L 165 163
g 120 5 0.8-1.2.
L 177 174 0.6-0.8
130 129
L 165 163
4 121 120
v |S35MC & L 178 ) 177
LA 1 131 130
L 173 171
o 188 . 0.95-1.5
2-3 0.7-1.1
La 178 177 el
131 130
L 173 171
127 126
L35MC L 177 175
! 130 128
L 171 170
126 125 0.8-1.2
2-3 o
La 177 175 0.6-0.8
130 129
L 171 170
4 126 125
S26MC L 179 178
i 132 131
174 173
Lz
128 127 {5 0.95-1.5
‘ 0.7-1.1
G 179 178
132 131
L 174 173
4 128 127
178 45 75:2.0
Fig. 1.05f Fuel and lubricating off consumption
G0 100 198 22 28



AN B&W Diesel A/S

Engine Selection Guide
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Lmin B 178 16 76:6.0
| sso.c | sso | 1s0 | sa6.c | sS4z | w4z | sas | 3s S26
Dimensions in mm
A 1085 1085 944 986 £00 690 650 550 420
B2 3150 2950 2710 2924 2670 2460 2200 1980 1880
E 850 830 890 782 748 748 6800 600 490
M1 8850 8800 73825 8600 8050 6700 6425 5200 4825
H2 B375 8250 7325 8075 7525 6250 6050 4850 4725
H3 3150 8100 7400 7850 7300 6350 5925 5025 4525
H4 830 4825 4500
L.min
4 eyl 4739 5730 5615 4357 4240 4661 3480 3445 2975
Syl 3589 G620 6505 5139 4988 5409 4080 40458 3465
B cyl. 6439 7510 7395 5921 5736 B157 4680 4645 3955
7 oyl 7289 3400 8285 6703 Bd4A84 6905 5280 5245 4445
8 cvl. 2139 9290 9175 7485 7232 7653 5880 5845 4935
9 cyl. 7880 8401 6480 6445 5425
1G ey, 9476 8897 7080 7645 5405
A1l 10224 10645 8280 8245 6895
12 vl 10972 11393 8880 8845 7385
Dry masses in tons
4 cyl. 155 171 162 133 109 g5 57 50 32
9 eyl 181 195 188 153 125 110 85 58 37
G cvl. 207 225 Z15 171 143 125 75 67 42
7 cvl. 238 255 249 197 180 143 84 75 48
_Bovl 273 ! 288 276 217 176 158 a3 83 53
9 eyl 195 176 103 92 58
10 ey, 232 210 122 108 68
11 vl 249 229 132 . 118 74
12 cvl. 269 244 141 126 79

‘he distances Hy and Hg are from the centre of the crankshaft to the crane hook. The distances Ha and Hy for the double
b crane are from the centre of the crankshaft to the lower edge of the deck beam.

I - Cylinder distance

M4 - Veriical lift Hg - Tilted lift Hg - Electrical double jib crane Ha4 Manual double jib crane

. 5.01b: Space requiremenis and masses

178 87 128,90

————

0450
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188 22 34
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MAN B&W Diesel A/S L Engine Selection Guide

Starting air system: 30 bar (gauge)

[ cylinder Me. . 4 | 5 | & I 7 18 1 9o 1 1 I 11 1 42 1

S42MC f
Reversible engine :

Receiver volume (12 starts)  m° 2x3.0 | 2x3.0 | 2x3.0 | 2x3.0 | 2x35 | 2x85 | 2x35 | 2x35 | 2x35
Compressor capacity, total  mvh 180 180 180 180 210 210 210 210 210
Nonh-reversible engine . -
Receiver volume (6 starts) m3 2x20 4 2x2.0 | 2x20 | 2x20 | 2x25 | 2x25 | 2x25 | 2x25 | 2x25.

. 3 R
Compressor capacity, total  m™/h | 4159 120|120 120 | 150 150 150 150 150
L42MC
Reversible engine 7
Receiver volume (12 starts)  m° 2x2.0 | 2x2.0 | 2x20 | 2x20 | 2x25 | 2x25 | 2x25 | 2x25 | 2x25
Compressor capacity, total ~ mh 120 120 120 120 150 150 150 150 150

Non-reversible engine i
Receiver volume (6 starts) me 2x15 1 2x15 | 2x15 | 2x15 F 2x15 | 2x15 | 2xi158 | 2x15 | 2x1.5

Compressor capacity, total M/ a0 an ag a0 90 90 ap 90 a0

S35MC

Reversible engine
Receiver volume (12 starts) m® 2x1.0 § 2x1.0 | 2x10 | 2x1.0 ] 2x15 | 2x15 § 2x1.5 1 2x1.5 | 2x1.5

Compressor capacity, total m¥n 80 860 60 60 90 a0 a0 a0 0

Non-reversible engine .
Receiver volume (6 starts) mn 2x05 | 2x05 | 2x05 | 2x05 | 2%1.0 | 2x1.0 | 2x1.0 2x10 | 2x1.0

Compressor capacity, totaf m/h 30 15 a0 a0 80 80 50 80 80
L35MC

Reversible engine I
Receiver volume {12 starts) m 2x1.0 2x1.0 | 2x1.0 ] 2x1.0 | 2x1.5 | 2x15 | 2x18 | 2x1.5 2x1.5
Compressor capacity, total  m/h 60 60 80 60 90 g0 90 90 an

Non-reversible engine
Receiver volume (6 starts) m® 2x05 2x05 | 2x85 | 2x05 | 2x1.0 | 2x1.0 4 2x1.0 | 2x1.0 | 2x1t.0

COmPFESSOF Capacity, total m3/h 30 30 30 30 50 60 50 I &0 50

S26MC
Reversib!z engine
Receiver volume (12 sfarts) m® 2%09 | 2x09 | 2x1.0 | 2x1.0 [ 2x1.0 [ 2x1.0 | 2x1.0 | 2x10 | 2%x1.0
Compressor capacity, total m/h 54 54 60 60 60 80 80 80 60

Non-reversible engine
Receiver volume (8 starts)  m° 2x04 | 2x04 | 2x04 [ 2x04 | 2x05 | 2x05 | 2x05 | 2x05 § 2x05

Compressor capacity, total  m¥h 24 24 04 24 30 30 a0 30 30 |

178 &7 96-3.0

Fig. 6.01.05d: Capacities of starting air receivers and compressors for main engine
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tnqine madéim

TSN [ GNYISLON | GHYIBLUN | SRYTELSN [ GHYIGLEN
T Vertical water-cooled 4-cycte diesel anging :

i Liu‘ ¢ylinders b
eknder bate X slioke mim 160 X 200
Tataidesplacenignt { 24.13

W 200 265 235 310 270 355 it | 400 35 adt
(3 {222y |- {360} (320) {21) | (367) @3 oy | s (480) (600)

‘Contauous raled outpul
. 4

3PS US4t S SR it

agive speed 1- o § 1000 1200 1000 1200 1000 | 1200 | 1000 | ;1200 1000 1260
; g ;
e maza elleclye pressure (ké‘?_-fi.r-, (Oc; ?2) (:'R?S) (:]1.;;) (:.;gg] (}'3?25) (:sdt?)%) (:5533} I’:CG?}?) (:'??gg) (:'8{%2)'
Graneatorcuacly W § W0 | 240 D 240 0§ a0 | 7,980 320 400
Combu E-l?d}n';;';;;l‘nln ; - Direct Injection ¥ ‘
;éiazs;ﬁﬁia‘gzm ' . ‘ Compressed air é iz :
. ‘.“A_—H lbve:all fenglh  mm ' ’ ’| 1996 I i .
el L b e e e ——e .
anensions Overaliwidlth  mm . . 1085 H F ; i
! Overall height  mm e S 1532 ¥ ¢ N
Dy vt w | I 2880 i C
' o T T T T T T T T T T he ey g enay dilled (su|~}n§;-g wion T Kparilications and aiachad accesinnet
# Dimensions {Unilp: mm) [ ' ;’ ) E
: N Vi crmbrinians st sarcTiie oV T s ST SRGHs GORaTAToT STE wER Hply rHI4TaACS Vains ia SaTaud muad GERT 167 Tieiarl Gawr s10r manUIECTOrera,
-T ¥ .
. * Eagine maiel eu;;ft- ovIcL | awvist fanvist: GN\E'LGL-! |
A | ST R = 8 0 I T =
a 1614 1613 1613 1613 1513
: T ] T | s |36 | 1136
R T e | a0 | e | o0 ek -
; T i res 1 has | uss _—£
£ TR ae | Tewe | eoe | eoo | 600
‘. 6 2991 | 2991 | oar | 7991 | 2991
i) 3600 | 8500 | 500 | 500 | SSO0
Tt

]

T T S e e VYRR o NG SR i dativeiy Spasfeatins s
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W 615 970 kW (03641319 PS)
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& Specilications

_ Euine model CSKZILDK | GHZILUN | BHZIL-SN | GN2IL-EN GH21AL-0N | BN21AL0H | BNZIAL-SH | GHZIAL-ER
fepd Vatical water-cooled 4-cycle gicsel engine Veilical walgr-covled 4-cycie diesel eagme
heslginda, 5 B 6 .

Ujinafer borg N stroke thiri 210X290 210X 2%
fotal displaceaent 2 ! 60.27 86.27
(L1 1 4 -
~CAALI0US tited Bl (i;;::ts (gig) (ggg) (1?&%} { taé)a%) (1?04553,) [1%]698) (18 1890 ) ( ‘93r[0 9)
i sgpecd ipm | 720 | 750 | 720 [ 750 | 720 | 750 | 720 | 750 | 900 | 1000 | S00 § 100G | 900 | 1000 | 930 ; 1000
et otan ehoctive pressore P | 1700 | 1633|1824 | 1751 12,060 | 1978 12213 | 2,124 | 1648 | 1464 1 1,770 1594 | 1.948 | 1752 | 2146 | 1.932
(xglenr’) [£17.34)[(16.65){(16.60)}($7.86)(21,01)1{20.17}|(22.57}] (2t S6)|(16.811¢(15 13)|;18.05)|(16.25)|(19.861{17 87){(21 88)(19.70)

anieral) capacly W 560 500 680 720 580 720 800 360
wrabuston systens ' Diirect injection Directisfection -
Auiling system Air-notor stariing Air-motor staging

Overallfength  mm 3156 3156 67
::‘-.e_ma] Ovezail width aun ‘1524 1524 1544 '
BEATA[EH
___ Overall height  anum 2026 2026 P
gl kg L 8700 8500 ‘

ibimensions (Uaits: muw)

1 @ngine dy wasglil fagy Gl :lrJ;nm-m.u i e st AN andd AHChed LCCRSIANEY

1

Ths uionswns aid e (s [of 16 GBS engund QEAErator sals aro HMply MNCa valcas T vsuns may ilet (1 diierenl generalor manulastuears.

]

!
|
N

L S
i)

i

BT T L S T T )

Engineodel | | oo AL -Uf | aaAL €8
A 4100 400 | 4100
B 2330 2330 2410
) 1524 1524 1584 1
0 ) 1180 1180 1180 -
£ 752 3152 M
F 950 950 950 b
g 4371 487145 umi
Ory ':::ﬂ::fgnﬁ%'f“"“ HABO0 14600 14500_#

i
Moty AUOVE Q1D 300wS I 2asy ul comraca bud and budioa L O sumip

1atk,

i
i

7wt Tt
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STARTING COMPRESSOR (Vertical 2-stage Water-cooled)

Speed 2B g fom 30k femr
Model No.
(rp.m) | w/he FA Ps Motor (KW} | ' /hr FA PS Motor (KW)
720 3s i i 37 11.5 I
HC-54A
900 47 14 1l 46 14.5 1S
. 720 &8 19.5 I8.5 . 66 20 18.5
HC-65A
900 85 24.5 18.5 82 28 z2
HC-65AS 1200 105 28.5 22 100 30.5 25
HC-234A 900 136 37 30 132 41 33
i 720 |35 a8 30 132 40 33
HC-2654A i —-
- = ' 900 170 4g° a7 164 52 40
! 720 t9s 51.5 40 190 54.5 45
HC-2T5A —
. 800 240 63.5 50 230 57 55
720 260 87 55 250 70 55
HC-2TTA ‘
[ 900 310 82.5 65 300 87 70
STARBTING COMPRESSOR (V-type 2-stage Water-cooled)
| Speed 25kg fomr B0kg fexr
Model No. i
P o(rpm) | mihe FA PS Motor(KW)| m/hr FA | PS Mator (KW}
720 390 103 80 380 | 109 85
VH-475D ‘ _
900 480 (27 100 460 | 134 1o
720 520 134 110 500 {40 1o |
VH-477D - :
800 620 165 125 600 |74 132
STARTING CONMPRESSOR (Vertical 2-stage Water-cooled)
Speed 25kg femt - 30kg fem
fMlodel No. T
(eom) | e FA | PS Motor (KW)§ = /hr FA PS Motor {KW)
720 285 72 55 280 76 65
SHC-295C-A
800 380 94 75 350 a8 80
. 720 570 (44 110 © BB0 152 (28
SHC-498C-A |
I g00 720 188 i50 700 195 150
STARTING COMPRESSOR (V-type 3-stage Alr-cooled)
25ke few 30ke /e
Model No. Speed ]
(r.p.m) wihe FA Ps Motor (KW} [ m'/hr FA PS Motor { KW)
i 800 78 18 5 75 19.5 19
VLHH-G64 :
| 200 105 24 t9 100 26 22
‘900 Ii5 27 22 1o 28.5 25
VLHH-74
O 1200 155 36 30 150 a8 30
900 170 38 30 165 4z 37
VLHH-94
1200 230 52 40 220 56 45
900 280 57 45 250 g2 50
VLHH-114
1200 350 78 80 340 83 65
720 410 94 70 400 198 75
VLHH-2114 -
900 520 1i8 20 500 24 a5

Lt e L e L L TN e

L~ =] =L VI T ]~




CONTROL and GENERAL SERVICE CONIPRESSOR
(Vertical V-type 2-stage Air-cooled)

f‘ Speed 7 ke fear kg /em
Model No.
(rp.m) mihr FA PS Motor (KW) | me/hr FA PS Motor (KW)
720 40 6.7 5.5 38 7.2 5.8
LHC-54A .
900 53 8.5 7.5 50 3.2 7.5
720 B0 13.5 Ll 76 14.8 N
LHC-254A
200 106 17.0 15 100 18.5 15
1200 95 16 5 90 I8 15
VLH-64
1500 120 20 19 s 22 18
1200 145 24 19 140 26 22
VLH-T4
1500 180 30 25 175 az 25
900 165 27 22 155 30 25
vi.H-94
| 200 220 35 30 210 40 33
900 225 az 25 217 35 25
VLH-114
(200 330 48 37 azo 52 40
) 200 450 64 50 435 70 55
VLH-2114
1 200 660 94 75 | &40 103 80

CONTROL COMPRESSOR (Vertical 1-stage Water-cooled Qil Free)

vogel No | Speed | Akefe 1 | THele
{rpm) | mshe FA PS i Motor(KW)| m/hr FA PS Motor (KW)
600 85 8.3 : 7.5 52 9.5 7.5
OS-S4A v et r e e ammd s mmm i_ reme e e e mmmy el ———————— Y
720 78 g9 { 75 62 't I
600 (30 (7 s 104 IS 15
05-2548B
720 IS56 20.4 15 |25 23 19
580 175 26 19 14| 23 22
05-2658
&80 201 29.5 ; 22 160 33 25
560 230 43 25 250 49.5 40
Q5-97A
660 4 340 51 37 295 58 40
580 580 85 40. 500 g8 45
0S-297B : -
660 680 100 75 590 HLG 90
CONTROL CONMPRESSOR (V-type 2-stage Air-cooled Oll Free)
Speed 7 kg fow Ske fow
Model No. 1
(rpm} | w/hr FA PS Motar (KW) | m/hr FA PS Motor (KW)
VLHOS-64 780 56 b i &z 12 I
VHOS-64 1000 85 13.5 I B0 14 1
VLHOS-74 780 a8 15.5 15 Y94 15 15
VHOS-74 1000 125 19.5 12 120 20 19
VLHOS-94 780 150 2z ig 140 23.5 19
VHOS-94 1000 190 27. 22 180 30 25
VLHOS-114 780 220 32 25 210 35 27
VHOS-114 1000 2890 41 33 270 45 37
VLHOS-2114 780 440 64 5O 420 70 55
VHOS-2114 1000 560 82 75 540 S0 75

VLHOS!! Air zocled VHOS ! YWater cooled
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Single cylinder 2-stage air-cooled
emergency starting compressor

COMPRESSOR
(Vertical 2-stage Air and Water-ccoled)
t Ske 25~ 30kg
Model No. Speed = fox
(r.p.m) a/he FA | PS m/he FA PS
. 300 4.7 i.4 4.3 [.6
LSHC-208
1000 52 t.5 5.0 (.7
900 13.6 4.8 - 12.8 5.3
LSHC-3CA
1000 14.8 5.3 13.8 5.8
900 20.4 7.2 19.4 8.0
LSHC-40A
E 1000 22.3 7.9 2.2 8.9
200 3.8 4.7 13.0 5.2
SHC-30C ,
1C00 5.0 5.2 14.0 5.7 |

LSHC:Air cocled SHC:Water cooled

GENERA! SERVICE COMPRESSOR (V-type 2-stage Water-cooled)

Speed 7Kg femt kg fem
tModel No.
(r.p.m) m he FA Ps Motor (KW) | m/hr FA =1 Motor (KW)
200 - 225 az 25 217 35 25
VH-114 .
1200 300 48 37 320 52 37
900 450 64 506 435 70 55
VH-2114
1200 800 94 75 &40 103 75
00 {050 140 Lo 1034 139 1o
VH-145
1000 {050 140 o - 1038 139 1:0
900 i410 | 85 150 1344 187 150
VH-165
1000 i410 185 180 1362 187 150

.- GENERAL SERVICE COMPRESSOR
(V-type 2-stage Water-cooled Qil Free)

Speed Thg few DK femt
Miodel No. (

rp) | m/hr FA es Motar (KW)| m/hr FA PS Motor (KW)

. 600 780 as 75 750 105 80

VHOS-145

720 930 110 30 200 i 25 as

600 8970 125 g5 350 135 1o
VHOS-165 .

720 i 170 150 120 1’140 180 125
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. DRUM AND CHAIN WHEEL ’ WARPING END
DM NO. M- OF I TEM : =—g-m= g TN T yves _ — REMARKS
SET NO. CAPACITY DIA.XLENGTH BRAKE| OF ROPE  |PoRop| NO. |CAPACITY |DIAXLENGTH S RAKE e
. i | 16.3t%9r/ni DN 754ge T 19,3t WITHOUT NING SHACKLE
Wi-1 2| 2 WINDLASS i r/min p im WITH ¢58mm  G3 £19.3 4 ™ & 106max 450an .BV_ mw K
MOORING WINCH| 1 |10txi5n/min ¢ 406, inmx 300mm WITH & 70mmx 190n | 26,51t withour| 4208t ACLAANCHOR N
MW—1, 2| 2 | MOORING WINCH| 1 |t0txi5w/nin | &406.4n0x900mm G 0nmx 1908 |26,51t] 1 1 10t |d40bmnx450nn
. U WITH L7 WITHOUT
: 5
: ELEC. UOTOR
PU~-1 L | PUMP UINT : BSKW 4P COKT, 3SE/SHIP °
NOTE
1IN THE ABOVE ARRANGEMENT, “T" MEANS TAKING THE ROPE FROM -
ABOVE THE DRUM AND “B" MEANS TAKING THE ROPE FROM BELOW
THE: DRUM,. ”” , ' CHIEF {CELCKED BY | DRAWN BY mmomrm
2, H.ofpr CAPACITY OF THE POWER UNITS TO BE mq“,wjoﬁmz% 0 T.maix\i i ziwauamwllauﬂmwmmw..mwwmmﬂw!|o|m411 7
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SPECIFICATION
SHIP'S L HOISTING LOAD a0 kaf e
HOTSTING SPEED 13 im/min.
SLEWTIG SPEED 35  R/mn.

13 LUFFING &y 3sec /R7.6 ~ 2.8m
| apLE 75 - 2.5m
et 57 - 04m

SLENT 5 ANGLE 05 deq.
WIRE 0PE HOTS I ;%,}mﬁ% e
LUFFING | o arian v 2.0
HOISTING MOTOR 3 4P (WITHBed
LUFFTING MOTOR 3.hH 4P
‘B CETAIL SLEWING MOTOR AN 4P
ELEC. SOURCE ACA40V 3¢ BOHz
3, TOTAL WEIGHT ._ 070 kg
=Tl o
ﬁ%iwm%\ﬁ@ SAINTING * CHUGK) MARINE PATNTS, (1D
. ol U Ty L er AT PREVENTIVE PRIMER
/ \.%Swﬁzm ,,m(c\m/ _ — {OLFOAESINOUS PAINT} x 3Bu
3 BN - 2MD. COAT ;. - "
- \ EYE FOR / \@ gl /‘ 3D COAT: FINISH PAINI
5 LASHING o -ﬁm\\ﬁ@ . (DLEORESINOUS PAINT) x 35u
- \h L FINISH COCOR ;. WHITE (N-0.5)
/ 0.9T HOOK T .
i T
_ HAND RALL o —
| @ - W,__T, I A
= h - e _ o % /
= e | e mm = SLEWING }zm:m
o hﬂ\@ Taant i
= _ , £190.7xt8.0 2 /@ Lock PN o GEASE PAN
| JIB REST S Mt & » o
M ET:UR AN ﬁw\eﬁm 3 > A-VIEW
LASHING M : é508 | +-3 20 }J,\m®
m Emm m%m% ! /._ 000 B 1] um, CAVBER 14.4/1000 1711 QUANTITY 1 SET / SHIP
R\ T g % \MJ = (P SIDE QMY )
_ 1 i ) o O I
: _ 5491 (JIB msz 8& ) i
B LIS F-3410 0 UM JBNO.| 4% USER | SHIP NO. 439
= {MAKER SUPLLY) C * . SCALE 1/50
a1 BB DATE| umesm.oe |NAME| 09T STORE CRAE
LK GE D] [ TOUN ] TYPE | BOPLD-GES.7-10.1/7.6~2.5°E
R | m.fw ._@ 63 ficing, SCS.N0.40 M ERE. —— FUJIKL C0., LTD. |OW.0. | ADLGO329 |01 |00 A
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1080

1350
1100

SPECIFICATIONS

380

LIMIT VALVE 40ISTING LOAD | 10 TON
g HOISTING SPEED 1o M/min | (2nd leyer)
\ DISTANCE OF HOIST 32 M
. WORKING RADIUS 16~3.1 M (0~75")
o7 N & LUFFING SPEED! ab, 100 Sec (0~75")
w : T g SLEWING SPEED 0.4 R/min
m.um _ e WIRE ROPE (HOIST) | €16 4XF{40)~-B/0 | ANTI-TWIST TTPE
o —_—————— — ——— e EFFECTIV HYDRAULIC PRESSURE i70 Xg/df
m _ "HYDR. SOURCE |PRESSURE 210- Xg/o
=1 A (AT CRANE INLET) | FLOW ab. 180 Z/min
(—\\h CONTROL VALVE | LESING CONDITION HEEL 8° - TRIM 2°
55 PAINTING| MAKER |KI XD |COLORINOTE
% £/ PP o FOUNDAT [ON | CHUGOKU MARIKE | CR-R/P | BROWN | 354x2
@00 _P_ FINISH|PAINTS , TLD. [CR-F/P |WHITE -85 | 35ux]
el (T e NOTE
,n-u‘ 1) JIB TO BE STOWED HORIZONTALLY.
2) 360" ENDLESS SLEWING.
3100-175"
MIN RADIUS :
16000-0°
MAX. RADIUS
540{ 830 7
= \1\\\\NWYWWWW@W\\
=

1450
1160

Y

w -

2750

8200

~1500

1280

4000

i s by
I \ b=
I 7 o
o - &
H -~
b o " bl
.. il -~ 5 s
i 1 e =
R .
13 = ~
i/
) PLATFROM
-1 YARD SUPPLY
1 CRANE POST
k\\O YARD SUPPLY
. R

JIB REST
YARD SUPPLY

—C-D

5310

DISTANCE MAX. 32M

MANUFACT s+« 1—-8ET
OTHERS 250
10 LADDER |[S5400
1 9 [PINION GEAR|S4S5C 13|c R 0 O 5 1iMiox13T
1 8 [SLEWING RING|SCM{{0V| 833|KSRIGOP-370 |MI2XI1TT
1 7 |SLEWING TRAMSMITTER| == 210|ET$250-K(1/1213)
1 6 |LUFFING CYLINDER| —— |1550|KC250-3050-120A
i $ IHOISTING WINCH| —- 32 0|GUYI7L~0B~5{-92 ¥ITH YIREDRN
2 4 SEHEAVE |FC250 24{C R OO0 2 8(§320
] 8 I I B |KA~KD|4850|CS7027A
1 2 FRAME |KAKE|I2Z460|{CE7026A4A
1 1 P O § T - - TARD SUPPLY
1 C-2IWIRE ROPE|GSWER| 150(416x142¥
1 ¢-1/HOOK BLOCK| —- 160(C A 1 O 1 4 |swteriiom
o Ty 2. No N AME MATERIAL] WEIGET | TYPE/DWG No. | REMARKS
MESSRS.| SASEBO HEAVY IND' LTD. | KOEI SANGYO CO., LID.
SHIP No.] 4 39 _ CLASS _ NK | CHIEF | CEECKED | DRAWK,
KCH100160 (10TX16MR) |ensre]
HOSE HANDLING |DATE
CRANE EM
REV1SION [SCALE| N-5 [WEIGHT]ab. Smgmm,lm%.ﬂ
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