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ABSTRAK

Kegagalan fungsi rem merupakan masalah yang paling besar dalam kasus
kecelakaan kendaraan. Indonesia adalah salah satu negara dengan posisi jalan yang
memiliki letak geografis yang fluktuatif atau slope (tingkat kecuraman) jalan yang
relatif ekstrim. Sehingga sistem pengereman akan mengalami pembebanan yang
sangat besar. Hal ini akan menimbulkan kinerja rem cepat menurun dan apabila
tidak dilakukan perhatian khusus maka kegagalan rem akan berpotensi terjadi.
Maka dalam penelitian ini dibuat inovasi dalam mengurangi masalah tersebut yaitu
dengan membuat teknologi sistem mekanikal untuk menghentikan laju kendaraan
dalam kondisi disfungsi rem. Adapun metode yang dilakukan adalah dengan
membuat rancangan sistem rem tambahan yang digunakan untuk menahan gerak
rotasi dan translasi roda. Adapun hasil yang diperoleh adalah sebuah prototipe
teknologi sistem rem tambahan sebagai safety aktif. Adapun struktur utama yang
digunakan adalah besi UNP ukuran 80x45x2.8mm. Adapun besar kekuatan struktur
untuk menahan beban (beban pneumatik dan beban dorongan dari roda) adalah
112.1MPa. Adapun safety factor dari struktur UTAMA adalah 1.85 ul. Adapun
struktur lengan penganjal yang digunakan adalah besi hollow ukuran 40x20x2mm.
Adapun gaya yang di butuhkan untuk mengerakan lengan penganjal yaitu sebesar
490N (+50Kg). Spesifikasi pneumatik adalah (3000N) dan pembebanan rotasi roda
sebesar (291.7N) yangakan menekan sruktur lengan penganjal. Adapun besar
kekuatan struktur lengan penganjal untuk menahan beban (beban pneumatik dan
beban dorongan dari pneumatik) adalah 109 MPa. Adapun safety factor dari
struktur lengan adalah 3.22ul. Serta di lakukan pengujian dengan berbagai fariasi
berdasarkan RPM putaran roda dan dihasilkan pada 630 RPM sistem pengereman
ini mengalami penurunan pengereman. Dari hasil penelitian yang telah dilakukan
maka dapat di simpulkan bahwa sistem pengereman darurat yang telah di buat ini
haya mampu di sekala labotarium. Dari hasil penelitian ini diharapkan penelitian
ini dapat berkontribusi dalam pengembangan ilmu dan pengetahuan di bidang
teknologi kendaraan khususnya safety rem kendaraan.

Kata kunci: Kegagalan rem; Kecelakaan berkendara; safety aktif rem; teknologi
rem.



ABSTRACT

Brake failure is the biggest problem in the case of vehicle accidents. Indonesia is
one of the countries with a road position that has a volatile geographical location or
slope (level of steepness) of the road is relatively extreme. So that the braking
system will experience a very large load. This will cause the performance of the
brakes quickly decreased and if not done special attention to the brake failure will
potentially occur. So in this study made innovations in reducing these problems by
making mechanical system technology to stop the vehicle rate in brake dysfunction
conditions. The method used is to design an additional brake system that is used to
hold the rotational and translational motion of the wheels. The results obtained are
a prototype of additional brake system technology as active safety. The main
structure used is UNP iron size 80x45x2.8mm. The strength of the structure to
withstand the load (pneumatic load and thrust load of the wheel) is 112.1 MPa. The
safety factor of the main structure is 1.85 ul. The structure of the support arm used
is a hollow iron size 40x20x2mm. The force required to move the support arm is
equal to 490N (£50Kg). The pneumatic specification is (3000N) and the wheel
rotation loading is (291.7 N) which will press the support arm structure. The
strength of the supporting arm structure to withstand the load (pneumatic load and
thrust load from Pneumatics) is 109 MPa. The safety factor of the arm structure is
3.22 ul. And in testing with a variety of fariasi based on the RPM of wheel rotation
and produced at 630 RPM braking system has decreased braking. From the results
of research that has been done, it can be concluded that the emergency braking
system that has been made is capable at the labotarium scale. From the results of
this study, it is expected that this research can contribute to the development of
Science and knowledge in the field of vehicle technology, especially vehicle brake
safety.

Keywords: brake failure; driving accident; brake active safety; brake technology.
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