BAB V

KESIMPULAN DAN SARAN
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5.1. Kesimpulan

Dari analisa terhadap sistem charter atau sewa kapal tersebut kita dapat
melihat seberapa jauh peia}(sanaﬁn dari sistem atau prosedur yang ditetapkan
oleh perusahaan, dalam hal ini kita ingin menilai efisiensi dan efektivitas
pelaksanaan Pemeriksaan operasional penjualan jasa pengangkutan pada PT.
Admiral Lines.

Berdasaiken hasil penelitian atau teinuan dalam bab sebelumnnya, maka
pelaksanaan operasional terhadap efisicns! dan efektivitas keglatan penjualan
pengangkutan pada PT. Admiral Lines dapat disimpulkan sebagai berikut:

1. Perjanjian sewa menyewa kapal belum mengacu mengenai : pelayanan
sewa, kelambatan bongkar muat, 411

2. Rekuitment tenaga-tenage muda yang potensial untuk mendukung program
penjualan jasa pengangkutan yang belum maksimal.

3. Segala fasilitas pendukung program peajualan jasa pengangkutan yang ada
saat ini sudzh tidak sesuai lagi dergan perkembangan jaman. Semua balai
pendidikan dan latihan saat ini menggunakan media prakiek dan metode-
metode lama yang masih dioperasikan secara manual dan bila terjadi

kerusakan, komponen-komponennya sudah tidax diproduksi lagi.
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5.2. Saran
Berdasarkan uraian yang telah dikemukakan pada bab-bab terdahulu,
penulis mencoba untuk memberikan seran-saran sebagai hasil dari penelitian

Pemeriksaan operasional yang dilaknkan oleh penulis. Saran yang dapat

diberikan oleh Penulis adalah sebagai berikut:

1. Perusahaan sebaiknya mengecu perbaikan didalam perjanjian sewa
menyewa, kelambatan bongkar ravat agar masing-masing pihak tidak
merasa dirugikan.

2. Membangun tenaga-tenaga muda yang potensial untuk mendukung program
penjualan jasa pengangkutan agar mencapai maksimal.

3. fasilitas pendukung program pemjualan jasa pengangkutan pada saat ini,
termasuk balai pendidikan dan pelaiihan, sebaiknya segera diperbaiki atau
dimodifikasi dan kalau perlu digarti agar tujuan perusahaan ( efisiensi,

efektif dan ekonomis ) dapat dicapai secara meksimal.
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FEAn address commizsion of #ig-per—eant payabla to. DAYA. SHIFRING .CO.,.LTD.. on the hire earned and paid under this Charter.
RIDER CLAUSES NO.26-57, AS ATTACHED THERETO, TO BE. FULLY INCORPORATED IN THIS CHARTER PARTY.

OWNERS : CHARTERERS:

FOR AND ON BEHALF FOR AND ON BEHALF OF
PT. PELAYARAN DAYA SHIPPING CO., LTD.
ADMIRAL LINE

Printed by Party's, (§

Baltic Eachange Chambers, 2nd Flous, 18 54 hMary Axe, bandua, BCY
By petnission of the NEW YORKE PRUDUCE EXCHANGLE gnmgz

A SHIFFING CO. LTD.
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